=IN HESSE
IN VENETIEN

Klaus Nennewitz entwickelte die Falco fiir Aprilia und machte kein ,Cruccho® sein.

laus Nennewitz kann kochen.

Und waschen. Und seine
selbst renovierte alte Villa in Ord-
nung halten. Nebenbei macht der
Nordhesse Karriere bei Aprilia. Fiir
italienische Verhaltnisse ein wahres
Wunderwerk von Mann. Denn in Ve-
netien, im konservativen Nordosten
Italiens, ist die Mannerwelt noch in
althergebrachter Ordnung. Einmal
den Mill raustragen gilt dem Veneter
schon als emanzipatorische Helden-
tat. Da missten die Italienerinnen
bei einem wie Klaus doch Schlange
stehen. Falsch. ,Die bedugen mich
derart misstrauisch, hadert der 33-
Jahrige mit seinem Single-Dasein,
»als wiirde ich im Garten Frauenlei-
chen vergraben.“

Seit 1994 lebt er in Venetien.
Damals stellte Aprilia den Fahrzeug-
bau-Ingenieur als technischen Zeich-
ner ein. Doch das blieb er nicht lange.
Erst entwickelte er die Pegaso Cube,
dann die Falco. Die kam gut an —
und Aprilia kiirte Nennewitz zum
Bereichsleiter Motorrad. ,Die erste
Zeichnung fur die Falco entstand im
Sommer 1997, und im Februar 1999
war der definitive Prototyp fertig®,
erzéhlt Nennewitz. Und das mit nur
funf Technikern und einem Mecha-
niker. Was wieder einmal die gern
verbreitete These vom dolce vita in
ltalien widerlegt.

,Im Norden ltaliens wird in aller
Regel mehr gearbeitet als in Deutsch-
land®, bestéatigt der Hesse. Sein
Arbeitstag beginnt zwischen acht
und neun. Und dauert. Meist bis 19
oder 20 Uhr. Manchmal auch langer,
wenn wie dieser Tage ein Schein-
werfertest auf dem Programm steht.
So was macht man logischerweise
nachts.

Nach ltalien verschlug es Nenne-
witz 1992 wegen seiner Diplomar-

Von Eva Breutel; Fotos: Giuseppe Gori

beit. ,In Deutschland ging im Motorradbereich
damals nichts voran.“ Schon wahrend des Stu-
diums hatte er ein Praxisjahr in Kalifornien beim
Gelandemotorrad-Hersteller ATK absolviert. Ange-
nehmer Nebeneffekt: Start auf ATK bei der Baja
California 500 und ein zehnter Rang im Gesamt-
klassement.

Danach startete Nennewitz seinen Giro d’ltalia
der Bewerbungen. Und blitzte ab. Bei Cagiva kam
er nicht mal (ber die Schwelle, bei Ducati brachte
er es immerhin zum Bewerbungsgesprach, bekam
dann aber eine Absage. Auch Aprilia winkte ab:
Ohne perfekte Italienischkenntnisse lauft nichts.
Erst durch Vermittlung eines Freundes landete er
schlieBlich bei einem Ingenieurstudio in Bologna,
wo er an der Entwicklung eines Rollers fiir Malaguti
mitwirkte. Von Bologna sah er so gut wie nichts.
»lagsuber war ich im Biro, arbeitete als Zeichner,
Modellbauer, Mechaniker. Nachts schrieb ich an
meiner Diplomarbeit und lernte Italienisch.*

Ausgelaugt kehrte er nach Deutschland zuriick.
»ich war einfach platt.“ Im November 1993 bekam
er endlich einen Termin bei Aprilia. Ein deutscher
Ingenieur, der flieBend Italienisch sprach, interes-
sierte die Aprilianer sehr. Doch dann passierte
wieder mal nichts. Erst als Nennewitz sich schon
mit Abwanderungsgedanken in die USA trug, kam
endlich das Angebot aus Noale.

»Eigentlich zieht es mich nach Siiden, die Le-
bensart weiter unten am Stiefel gefallt mir besser*,
gesteht der Hesse. Doch er wird im Veneto bleiben,
weil er Aprilia fir den italienischen Hersteller mit
dem groBten Potenzial halt. ,Wir stehen im
Motorradbereich erst am Anfang, und wir haben
jede Menge Projekte und Ideen.“

So wird er seine Freunde in der Gegend um
Rom weiterhin nur am Wochenende sehen — mal
kurz mit einem Prototyp hingediist, denn Nenne-
witz macht auch die Enderprobung seiner Motor-
rader zum Teil selbst. Mit der Falco pirschte er
letzten Sommer durch Ruméanien. Wohin er dieses
Jahr fahrt, bleibt sein Geheimnis. Sicher ist nur: Er
wird einen Prototyp dabei haben, entweder Enduro
oder Tourer, den Aprilia auf der Messe Intermot in
Minchen im Herbst vorstellt.

Obwohl die Veneter als verschlossen und
skeptisch gegentiber Fremden gelten, hat sich

Nennewitz einen groBen Freundes-
kreis aufgebaut. Mit der einfachsten
und zugleich schwierigsten Methode
der Welt — sich auf die Leute ein-
zulassen. Klaus spricht inzwischen
nicht nur perfekt Italienisch, sondern
auch die ortliche Mundart. ,Das

ist einfach ein Muss, auch bei der
Arbeit. Wenn es hektisch wird, ver-
fallen meine Kollegen néamlich plétz-
lich in ihren Dialekt.“

Und er vermeidet moglichst
jedes ,Crucchi“-Verhalten. Crucchi
nennen die ltaliener die Deutschen
dann, wenn sie’s mal wieder tiber-
treiben. Etwa zu viel Bier trinken,

im April in der Adria baden. Oder

zu kurzen Hosen dunkle Socken
tragen. Klaus Nennewitz fiillt seinen
Wein selber ab, isst und trinkt wie
die Einheimischen. Wobei letzteres
gar nicht so einfach ist, denn die
Veneter sind als ausgesprochen
trinkfreudig bekannt. ,Da mitzuhalten
ist nicht immer leicht." Vor allem
beim Grappa. Lebenslange Ubung
macht da schlicht den Meister. ,Und
das kann unsereiner nicht mehr auf-
holen.*
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Il motociclista ha sempre dentro di sé
una componente sportiva pitt 0 meno
marcata, ed € comprensibile perché og-
gi una Casa debutti nel settore delle mo-
to di cilindrata importante, come ha fat-
to I"Aprilia con la RSV mille, con un mo-
dello sportivo. In quel segmento c'é da
mostrare i muscoli, far vedere quello di
cui si € capaci con il motore, con la cicli-
stica, il tutto condito con una linea che
sappia dire qualcosa di nuovo. Pero se
quello che contano piu di ogni altra co-
sa sono le prestazioni, bisogna lavorare
con degli obiettivi ben precisi. Poi ci so-
no i modelli per un pubblico piu ampio,
quelli che devono incontrare i favori e i
gusti di motociclisti dalla diversa incli-
nazione, e allora le cose si complicano

Nella pagina a
anco, il
capoprogetto
Klaus
Nennewitz (a
destra) durante
I'intervista. La
SL ¢ stata
realizzata
pensando al
piacere di guida
nel massimo
relax, e di
conseguenza si
rivela anche
sicura nei
trasferimenti
piu lunghi
oppure di notte,
con un potente
anale a
lampade
alogene
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perché le caratteristiche del prodotto fi-
nale non possono essere univoche, ci
vuole un riuscito mix di elementi che ne
facciano una moto poliedrica. Ed allora
giu riunioni, incontri, scambi di opinio-
ni, ricerche di mercato ecc. per definire
linee, prestazioni, posizione di guida,
componentistica, colori e grafiche, il tut-
to all’interno di un prezzo che deve es-
sere tenuto sotto controllo perché altri-
menti non si vende nulla. La SL 1000 ¢
una maxi bicilindrica che si propone ad
un motociclista meno smanettone di
quello che preferisce la RSV mille, ma
non meno esigente. La maggiore flessi-
bilita d'uso cui € chiamata la SL come le
moto che appartengono allo stesso seg-
mento, bicilindriche non esasperate ma
pur sempre sporti-
veggianti e «mezzo
nude», semmai pre-
sumono un telaio
che sia anche bello

oltre che efficace, sospensioni conforte-
voli oltre che stabili, freni modulabili ol-
tre che potenti, un motore affidabile nel
tempo e facilmente sfruttabile da tutti ol-
tre che generoso di cavalli. Impresa non
facile.

Ne abbiamo parlato con I'ing. Klaus
Nennewitz, 33enne capoprogetto della
SL, «veramente cruccos (¢ nato nella zo-
na centrale della Germania) come dice
ridendo di se stesso in perfetto italiano,
sapendo che non ¢ vero in quanto la sua
esperienza professionale e motociclisti-
ca ¢ a livello piti che europeo. Prima di
entrare nel ‘94 in Aprilia (€ suo anche il
progetto Pegaso Cube) si ¢ tolto le sue
soddisfazioni correndo anche nelle gare
fuoristrada nei deserti americani, ma la
sua trasformazione in progettista di una
perfetta strdale come la SL € evidente-
mente stata totale.

«L'obiettivo che ci siamo posti é sta-
to quello di realizzare la miglior moto




da strada che fosse mai stata costruita
— ci confessa. — 7/ progetto e partito
ad inizio ‘98 e nella tarda primavera
dello stesso anno la parte estetica era
Lia stata definita e congelata, non ci
abbiamo piu messo le mani. All’inizio
del 99 sono stati montati i primi pro-
totipi definitivi che hanno girato fino a
settembre coprendo complessivamente
120.000 chilometri».

— La SL ¢ bella, ma un po’ «goticas,
complessa, quasi il contributo di diverse

persone che hanno voluto ognuna inse-
rire un motivo.

«La SL invece e i frutto di un solo de-
signer; e 1l nostro scopo da questo pun-
to di vista in ¢ffetti era quello di fare
una moto che anche dopo mest permet-
tesse di scoprire nuovi aspetti, che nel
tempo mostrasse nuovi particolari. An-
che per altri elementi erano chiari fin
dall’inizio gli obiettivi da raggiungere.
Rispetto alla RSV, che é stata la nostra
base di partenza e sulla quale abbiamo

Jatto esperienza, c’era bisogno di un af-
Jinamento dell’erogazione del motore,
perché fosse facilmente sfruttabile e pin

morbido nel funzionamento, senza per-
dere grinta; volevamo tanta sicurezza
in marcia in simbiosi con il comfort, in
quanto piu si sta comodi e si guida con
Jacilita, tanto meno ci si stanca, cosi si
mantiene il controllo della situazione;
questo aspetto e stato considerato an-
che riguardo la stabilita dell’avantre-
no, che non deve richiedere I'uso del-
l'ammortizzatore di sterzo, e il comfort
del passeggero con le due maniglie sul
codino. Uno det punti principali su cui
abbiamo lavorato é
stato il piacere di
Quida, una sensa-
zione che doveva
essere sempre pre-
sente, anche di not-
te con il particolare
. fanale anteriore
realizzato tutto in
materiali plastict,
dalla facile regola-
zione dell’altezza
del fascio e con
lampade alogene
H7, ma volevamo
anche prestazioni:
la SL doveva essere
la piu potente della
sua categoria, quella delle bicilindriche
“leggere” sportive. Infine, volevamo che
Josse evidente la qualita nella costru-
zione e lo stile personale della SL. Il par-
ticolare tipo di telaio e stato scelto per
la sua estetica ma anche perché per-
mette di ridurre il numero delle salda-
ture e quindi le distorsioni cui é sotto-
posta la struttura in fase di realizza-
zione. Inoltre la sua conformazione é
Javorevole per il rgffreddamento del mo-
tore. In quanto al materiale, per Apri-
lia esiste solo l'alluminio. E stato usa-
to anche per il serbatoio dell’olio, una
Jusione unica che quindi ha miglior te-

nuta e impatto estetico, in evidenza sul-
la sinistra del motore. Questo ha ac-
quisito piu linearita mutando il carat-
tere aggressivo rispetto la versione RSV
con il doppio silenziatore con 11 litri di
volume complessivo (che si rivela van-
taggioso anche per il rumore) ed una
nuova mappatura di accensione e inie-
zione. La SL per le sue caratteristiche ¢
meno protettiva acrodinamicamente
della RSV, rispetto a questa pero non
volevamo che pesasse di pia nonostan-
te [ due silenziatori, e l'obiettivo é sta-
(o rqggiunto. La posizione di guida dif-

erisce per la sella piat bassa di 20 mm
e il manubrio piu alto di 50. Le pedane
sono piu basse e arretrates .

— Viste le caratteristiche stradali del-
la SL sara equipaggiata con ABS?

«No, mar.

— E ci saranno borse dedicate?

«Al Salone di Milano c’era una pro-
posta di valigie che si adattano al ca-
rattere della SL, pur non essendo una
moto da turismo di lungo raggio. C’é da
tener presente che il vano sottosella é
in grado di contenere quello che serve
nella gita di un giorno» .

— E la SL/Sport?

«Sara prodotta da febbraio 2000, in
70850 0 blu, con i silenziatori intera-
mente in fibra di carbonio come le fian-
cate della carenatura. C’é il rischio di
sovrapposizione con la RSV, soprattut-
to per il prezzo...».

— Ma ci sembra che la Falco abbia
una sua precisa personalita, che potreb-
be essere ulteriormente definita con un
catalogo di accessori.

«CI st puo pensare. La Falco amplia
il segmento delle bicilindriche sportive
non esasperate in cui st vanno ad inse-
rire moto dal grande carattere».

Ugo Passerini
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Per la verita & "una" Tuono, ossia la nuova maxi-naked Aprilia, che per il suo primo test pubblico
ha scelto lo storico passo dell’Appennino, regno dei motociclisti

\

molfonline
BORK 70 BE NETBIKERS.

di Luigi e Leonardo Rivola

Questa mattina, reduce dalla prova dell'Aprilia Tuono, ho acceso il computer, sono entrato nel
programma di posta elettronica ed ho trovato questa lettera che vi propongo integralmente, nonostante
sia evidentemente personale, perché... perché ve lo spiego sotto...

L'autore & I'ing. Klaus Nennewitz, un giovane ingegnere tedesco che ha firmato prima il progetto
dell'Aprilia Falco e ora quello della Tuono.

Klaus era presente alla prova, in tuta di
pelle e in sella come gli altri.

E chiaro che per essere un bravo progettista
non & indispensabile indossare la tuta e
limare le saponette: l'ingegner Taglioni non
lo ha mai fatto, pero & passato egualmente
alla storia, e lo stesso vale per Witteveen,
per Remor, per Carcano. Indispensabile
perd & la passione, anche se questo non
I'insegnano all'universita.

wlQuando ho cominciato questo lavoro - non
vi dico quanti anni fa - nelle Case italiane ti
ripetevano sempre lo stesso antipatico
ritornello: "chi costruisce moto non deve lasciarsi coinvolgere dal prodotto, deve essere distaccato,
perché solo cosi potra mettere sul mercato i modelli che vanno fatti, non quelli che piacciono a lui".
Seguendo questa filosofia, le Case che non sono fallite sono arrivate sull'orlo del fallimento.

Cari amici

La Tuono & una gran moto, ovviamente all'interno della sua specificita, e io ringrazio, con Klaus
Nennewitz, tutti coloro che, costruendo motociclette, hanno riscoperto l'importanza della passione,
senza la quale il moderno sostituto del cavallo sarebbe equiparabile a uno spremiagrumi,
semplicemente piu costoso.

Ecco la lettera.

. sono appena tornato a casa con la Tuono, dopo 1 000 km e alcuni giorni magnifici passati in Toscana in
vostra compagnia.

La conclusione I'ho vissuta a Motolandia, sulla pista di Imola, dove ho passato un ora in pista a
distruggere definitivamente le saponette della mia tuta...

A cinque chilometri da casa mia sono capitato in un temporale... lampi e tuoni dappertutto hanno dato il
bentornato alla Tuono, come sigillo finale di una settimana fuori dell'ordinario.

Grazie a tutti per la collaborazione a un grande evento, e spero davvero che potremo ritrovarci ancora
in moto, o, se preferite, per una passeggiata a Venezia.

Klaus Nennewitz ‘
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tre il serbatoio & il medesimo della RSV R, in In alto, la%agoma della™
nero opaco..La pas;ione per i materiali compo-  § i m;;g‘;:?u‘)t'“'"?'gﬁgllllg
siti non ha risparmiato neppure la sella: il rive- = ““~__del carbonio e del
stimento é realizzato con un tessuto a base di "~ “carbonio-kevlar, utilizzato
kevlar, dal caratteristico color verdino scuro. Il - gLigfamaWé&gﬁfeacgg
risparmio in peso si attesta sui 2 kg: 195,8 kg una spof%avja(-'ispogliata",
per la RSV Mille R, 194, 1 la Tuono. La dotazio- al contrario di altri
ne da sgper-nake_d prosegue con il mahub(io Ll g%lg;ﬂ éacgtrgﬁ
in alluminio anodizzato a sezione variabile, fis-

sato alla piastra di sterzo superiore (ricavata dal

pieno in Ergal) tramite due lunghi riser inclinati

all'indietro, anch’essi scavati con la fresa da un

blocco di ergal. Questi ultimi verranno sostitu-

iti nella versione definitiva con altri piu avan-

zati di 15 mm e sollevati di 10 mm, dato che

gli attuali arretrano un po’ troppo il ma-

Nuda fatta... capo ha!

Ogni moto nasce da un’equipe e a capo di
questa c’é sempre un responsabile che cura
il buon andamento del progetto. Dopo Ia
presentazione al Motor Show 2001 la Tuono,
nata dalla penna di Giuseppe Ricciuti,

per le parti in carbonio,
realizzate con cura
artigianale e tecnologia
d‘avanguardia. In pit,
anche il motore é stato

ritoccato per adattarlo puo fare tutto contemporaneamente.

“papa” della famiglia RSV, della RS 250 e
del vendutissimo Scarabeo, é stata affidata
a Klaus Nennewitz. Origini tedesche, parlata
italianissima (ma I'accento rimane...), Klaus
la moto la ama e la usa parecchio,
soprattutto per le puntate in fuoristrada.

A questo proposito, nei suoi trascorsi a due
ruote c‘é un periodo “americano”, dall’89
al 91, in sella alle ATK come pilota e con

la chiave inglese in mano come meccanico.
Basta spogliare la RSV Mille per avere

la Tuono? “Niente affatto. Per allestire Ia
Tuono abbiamo realizzato ben 12 stampi

alle esigenze di guida di una naked. La
Tuono é una moto a sé!” Ma se guardiamo
il cupolino... “Se lo si osserva bene, si nota
che non ha esattamente la stessa forma

di quello della R e anche il plexiglas é

pit alto e dalla forma differente. Certo, il
family-look é stato mantenuto, ma questo
€ ovvio. Anche I'assetto é stato rivisto:
certo, in questo siamo stati avvantaggiati,
conosciamo la RSV e abbiamo centrato

il set-up corretto praticamente al primo
colpo”. Come é nata la Tuono e perché cosi
tardi? “Tardi semplicemente perché non si

In Aprilia, dopo un'iniziale sgrossatura dei
bozzetti, si scelgono generalmente i due
migliori che poi vengono sviluppati, talvolt4
fino alla realizzazione di due maquette.
Viene scelta per la moto definitiva quella
che meglio soddisfa tutte le richieste di
progetto. La Tuono € nata in maniera un
po’ differente: pochi disegni (cosi opera
Ricciuti), si é lavorato molto direttamente
sul prototipo: € una moto nata dalle mani,
dalla passione ed é destinata a chi apprezza
il particolare artigianale, oltre alla bella
guida, naturalmente!”




en, hat schon kunsthandwerkliche Ziige

== rundum stimmig. Wie daheim bei

“izrn am Tisch. Eine gelassene Sitz-

“won, leicht nach vorn geneigt, lenkt
2= Blick automatisch auf die Ideallinie.
{ oeim Ablesen der Instrumente, die viel
= 227 in der kleinen Cockpit-Verkleidung
“=.=m, wird von der StraBe abgelenkt.

Dzs spurstabile, handliche Fahrwerk der
W= kommt auch in der Tuono voll zur
S=7ung. Doch mit der breiten Lenkstange
= =2anden, die an gefrasten Haltern 70
“Wmeter Uber der Gabelbriicke montiert
= geht alles noch lassiger und bequemer.
= _oersensibel sprechen die Ohlins-Damp-
“==cmente auf die Fahrbahnoberflache
=~ Selbst auf schlechten LandstraBen
=oneinen die Rader mit der Fahrbahn
~=zahnt und verlieren nie den Boden-
“oniakt. Es sei denn, man lasst den 128 PS
== kW), die der V2-Motor bei 9500/min
‘ocxer aus dem Armel schittelt, allzu
“ngsstim laufen. Dann hebt sich trotz
2= langen Ubersetzung das Vorderrad
7 Leichtigkeit in Richtung Himmel.

STRESSFREI

~=nsonsten reichen auBerst moderate Dreh-
Z=nlen, damit der 998 ccm-Einspritzer
==n Fahrer samt Maschine regelrecht aus
“2en Kurven katapultiert. Dank entspannter
—2tung und breitem Lenker lassen sich
22 im ekstatischen Kurvenrausch pas-
serten Fahrfehlerchen wieder miihelos
=usbligeln. Selbst heftiges Bremsen in
Schraglage oder ein nervéses Hinterrad
‘2ssen kaum Stress aufkommen.

Schnell werden Schréaglagen und Kur-
wentempi, die sonst deutlich Uberwindung
Zrauchen, zur lockeren Gewohnheit. Gut,
Zass dabei auch die Bremsen ihren Bei-
ag zur Beruhigung des Fahrers leisten.
Sauber dosierbar von sanft bis vehement

enspiel in mattschwarz. Die Art und Weise, wie die Karbonfasermatten verarbeitet

zubeiBend, zeigen sich die Brembo-
Stopper von den Anforderungen auf der
LandstraBe vollig unbeeindruckt.

Das Sechsganggetriebe ldsst sich mit
oder ohne Kupplung exakt hochschalten.
Beim schnellen Runterschalten verhindert
die hydraulische Kupplung mit Schiebe-
last-Automatik ein stempelndes Hinter-
rad. Kurvenraubern wird zum absolut
unbeschwerten Genuss, und dabei dirf-
ten der Tuono die meisten Big-Bikes zum
Opfer fallen.

Wenn Sie also Feinschmecker mit
einem Hang zu exotischer Optik und ein
Fan gesteigerter Fahrdynamik sind, soll-
ten Sie schnellstens einen Aprilia-Handler
aufsuchen. Denn dort gibt es die Tuono
frisch im Angebot. Nicht billig, aber ver-
dammt lecker. O

Amore Motore: Die Liebe zur Technik ist in
jedem Detail der Tuono erkennbar

INTERVIEW KLAUS NENNEWITZ

Unser Zugpferd

Klaus Nennewitz, Projektleiter bei Aprilia,
Jahrgang 1966, ist seit seinem 13. Lebensjahr
aktiver Geldndefahrer. Er studierte Fahrzeugtechnik
an der Fachhochschule Miinchen. Praktische
Erfahrungen sammelte Nennewitz hei ATK Motor-
cycles in den USA. 1994 kam er iber die Tiitigkeit
bei einem Ingenieurbiiro in Bologna zu Aprilia

[MO] Die Tuono ist das erste echte Naked
Bike von Aprilia: Wie kam es dazu?
[Klaus Nennewitz] Wir arbeiten schon
seit l&ngerer Zeit an einer Naked Bike-
Serie. Am Ende war der Erfolg unseres
Zugpferdes, der RSV 1000, ausschlag-
gebend, um auf dieser Basis die Tuono
zu entwickeln. Die Tuono ist die Aprilia-
Interpretation flir das maximal machbare
Naked Bike.

[MO] Wie lange hat es gedauert von der
ersten Idee bis zum fertigen Motorrad?
[Klaus Nennewitz] Genau gesagt von
November 2001 bis April 2002.

[MO] Wie waren die Reaktionen, als die
neue Tuono Offentlich gezeigt wurde?
[Klaus Nennewitz] Aprilia ist fir Sport-
motorrader bekannt. Niemand hat so ein
Modell erwartet, deshalb war die Uber-
raschung groB. Die durchweg positive
Resonanz war ausschlaggebend fiir uns,
dieses Modell rasch zu bauen.

[MO] Wie sieht der typische Tuono-
Kunde aus, den Aprilia vor Augen hat?
[Klaus Nennewitz] Das sind Leute, die
serienmaBig ein Fahrwerk und die Fahr-
leistungen eines Superbikes in Verbindung
mit einer komfortablen Ergonomie suchen.
Diesen puren, elementaren und definitiven
FahrspaB, ganz gleich ob auf 6ffentlichen
StraBen oder auf der Rennstrecke, kann
momentan kein anderes Motorrad so bie-
ten wie die Tuono.

[MO] Wird es neben der limitierten Serie
auf Basis der Mille-R eine erschwing-
lichere Version geben?
[Klaus Nennewitz] Dieses Méglichkeit
analysieren wir gerade.



Il manubrio in ergal a
sezione variabile (da 28
a 22 mm) & anodizzato
color oro e vincolato
alla piastra superiore di
sterzo tramite 2 lunghi
risers. Il cruscotto
analogico-digitale
presenta |'autodiagnosi
dell’iniezione
elettronica e un
cronometro con 40
memorie. La vista
laterale, pers, lo
penalizza in fatto di
ingombri e finiture.

Da notare la presenza
dell’'ammortizzatore di
sterzo, indispensabile
su una naked da 112 v
“veri” alla ruota...

troppo evidente la sua matrice stilistica (RSV Mil-
le). Provate a confrontare, ad esempio, la Monster
e la 998, la Speed Triple e la Daytona. Oppure la
Brutale e la F4: in questi tre casi, I'identita stili-
stica del modello “nudo” & slegata dal modello
di derivazione in modo piti netto che sull'Aprilia.
I rovescio della medaglia, pero, & a favore della
Tuono: il cupolino, molto simile a quello della RSV,
determina family look, buona protezione aerodi-
namica e ottima stabilita sul veloce, Rispetto alla
Tuono R, il design della Fighter & un po’ meno
aggressivo e piu elegante, sia nella livrea rossa sia
in quella nera. L'assenza della carenatura svela il
tradizionale bicilindrico a \V/ di 60° che equipaggia
tutte le maxi Aprilia. Compatto e ben rifinito, non
Si presta quanto altri a restare “a vista”. || punta-
le (che ospita il radiatore del lubrificante) e due
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caratteristiche prese d'aria denotano la cura del
dettaglio nella zona motore. Nella stessa Zona, i
tamponi in nylon (utilissimi in caso di caduta) e
la fitta trama della rete metallica riconducono
allidea originaria di “streetfighter”. La linea,
nel suo complesso, ricalca i tratti base della RSV,
Troviamo un faro anteriore a tre elementi inglo-
bato in un cupolino abbastanza ampio. C'é un
gruppo ottico posteriore con fanalini tondi che
differiscono da quelli della RSV solo perché spor-
genti anziché “annegati” nella plastica. Su una
streetfighter, non poteva certo mancare il manu-
brio dritto. E’ montato su riser molto lunghi che
sono stati sollevati di 10 mm e avanzati di 15 mm
rispetto ai primi modelli della Tuono R. Anche la
strumentazione e stata riposizionata piu in alto di
15 mm per essere piu visibile. Tuttavia continua

uestione di
“Family look”
10 anni fa il progettista della Tuono, Klaus
Nennewitz, lascia la sua Eschwege (Germania)
con il fagotto in spalla e una laurea in
ingegneria meccanica in tasca. Destinazione
Italia, la “terra delle moto”, Il desiderio é di
entrare a far parte di una Casa motociclistica.
Meglio sarebbe un Marchio prestigioso,
“uno di quelli che possono tenere testa ai
giapponesi”. Klaus suona il campanello
(proprio cosi!) in Cagiva, in Ducati, in Gilera,
Ma nel 94 sceglie Aprilia. Sette anni dopo,
gliviene affidato il progetto Tuono, una
RSV col manubrio dritto che tradisce le
origini fuoristradistiche di Klaus... “mi piace
il fuoristrada, é vero, ma tengo a precisare
che la Tuono ha una propria identita, ben
distinta da quella della RSV”, Forse é il
cupolino che le accomuna troppo: non
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potevate azzardare qualcosa di piti originale,
ad esempio sul modello della Speed Triple?
“Innanzitutto il cupolino e il plexiglass non
sono uguali a quelli della RSV. Inoltre, una
soluzione estrema come quella della Speed
¢i avrebbe privato di molta stabilita alle alte

velocita. Per non contare che il faro anteriore

eredjtato dalla RSV caratterizza il family
look Aprilia.” A nostro avviso, questa moto
potrebbe decretare Ja fine commerciale della

Falco andando a sovrapporsi a questultima
in una nicchia di mercato molto ristretta.
“La Falco é viva e vegeta grazie ai buoni
risultati ottenuti soprattutto in alcuni Paesi
europei. La Tuono si pone a meta tra la
Falco e la RSV attaccando un segmento,
quello delle streetfighter, in cui adesso ci
sentiamo al vertice”. Dalla Tuono R alla
Fighter, a nostro awviso, avete fatto un gran
passo avanti: 'abbattimento del prezzo di
circa 6.000 euro. Peré una vostra scelta non
¢i convince: abbandonare il posteriore da
180 in favore del 190. “La Tuono R monta

il 180, che oggettivamente garantisce

piu maneggevolezza, perché é destinata
principalmente all'impiego in pista.

La Fighter, invece, nasce per aggredire

le curve di montagna e solo un 190 puo
garantire un ottimo grip sull‘asfalto delle
strade aperte al traffico”.



Interview Motorcycle Daily 2002:
http://www.motorcycledaily.com/2002/12/17december02klausnennewitz/

Interview DDG Magazine 2020:
http://www.ddg-magazine.com/tag/klaus-nennewitz/
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