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Il papa della Mulhacén 659

A Klaus Nennewitz, ingegnere tedesco malato di
Enduro e Africa, piace definire la Mulhacén una
wild bike: “Una moto selvaggia ed essenziale - ci
dice - che da peso ai componenti tanto da lasciarli
completamente in vista. Motore semplice e un
bello scarico imp Una moto da boy

. con iche dell

'scrambler anni 70. Una moto originale, esclusiva
ed innovativa”.

Come nasce la Mulhacén? “L'ispirazione viene
principalmente dal dirt-track. Mi ha sempre
affascinato quel genere di motociclette: nude e
potenti. Un bel motorone incastonato in un telaio
dalle quote agili. Con sovrastrutture ridotte al
nminimo e pneumatici panciuti. Motore, scarico e
ruote: non serve niente di piti”.

Viene naturale pensare che possa nascere una
intera famiglia da questa Mulhaceén. “In effetti sara
proprio cosi. Nelle nostre intenzioni, la Mulhacén
659 sara I'ammiraglia che aprira la strada ad

un nuovo mercato nelle medie cilindrate. Ci
crediamo molto: il mercato dei 50 cc é in declino e
il bacino d'utenza per le medie cilindrate é vasto,
soprattutio in Francia e Spagna’.




Derbi

Conllosigrandes

Por la calidad, cantidad y disefio de sus novedades, Derbi estuvo a la altura de los mejores en el gran
Salon de Miinich. Unas novedades que sorprendieron a més de uno y que daran mucho que hablar de esta

marca en los proximos meses.

DerbilMulhacenjeS9KT

Ya os lo adelantdbamos en el anterior SM30,
que Derbi preparaba algo mas grande que
lo habitual, para dar el golpe en el Intermot,
y asi ha sido, pero ha superado nuestras
expectativas.

Setratade un prototipo que sitiene unabuena
aceptacion por parte del piblico, importadores
y concesionarios, podria convertirse en una
moto de serie. Una moto disefiada ente-
ramente en Derbi por José Gonzélez
(disefador) y Klaus Nennewitz (project
manager), y que se hamerecido el ter-

cer premio de disefio delaMotorcycle

Design Association.

Una moto al estilo supermoto, pero

que se inspira en las maquinas de
dirt-track americanas, como puede
apreciarse por suasiento-colin mono-

plazay el largo silencioso elevado porel
costado izquierdo, que también recuerda

las viejas scramblers inglesas.

Las fibras son muy escasas, el mencionado
colin, con la luz trasera por leds integrada,
el pequefio depésito, las tapas del radiador,
la mascarilla del doble faro superpuesto y
el escueto guardabarros de carbono. Son
escasasa proposito, paradejar ver el robusto
chasis simple cuna interrumpida, pero con

doble y grueso tubo desde la columna de
direccion hastalazonadel eje del basculante.
Este es una formidable pieza de aluminio que
sujetaunamortiguador colocado lateralmen-
te (Pro Lateral Link), con sistema progresivo.
Delante monta una horquilla invertida mul-

tiajustable, un original gran disco lobulado,
pinza radial de 4 pistones y ruedas de 17
pulgadas.

El motor es un monocilindrico 4T LC SOHC
4V inyectado, fabricado por Minarelli con
licenciade Yamaha (el mismo que montalaXT
660 R/X y la nueva Aprilia Pegaso Strada).

Derivada de la preciosa GPR 50, Derbi ofrecera esta maravilla a los
poseedores del carnet A1 que quieran tomarse lavida deportivamente,
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pues al contrario de las actuales tendencias, se la ha equipado con un
motor Minarelli-Yamaha de 2 tiempos, en lugar de 4 tiempos (version
que podriarealizarse si hay pedidos en firme de algiinimportador...).
Un motor con refrigeracion liquida, 15 CV de potencia (habra otra
version de 22 CV para el carnet A), mezcla separada y que cumple
todas las especificaciones medioambientales Euro 2.
Como hacrecido el motor, se han realizado cambios respectoa
la50 c.c.: neuméticos més anchos, basculante y subchasis
trasero reforzados, frenada con pinzas de mayor potencial,
nueva horquilla invertida Sebac y amortiguador trasero,
clpula del carenado maés alta,... todo ello dirigido a
adecuarla a sus nuevas prestaciones y talla/peso de
sus futuros usuarios, que ya no serén chavales de 14
615 afos.
Derbi anuncié que la pondria a la venta durante el mes
de octubre (a partir del dia 19 convalidacién B=A1) a un
precio aproximado de 3.400 euros
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>>endeca de celle d'un scooter (ou

de celle d'une Yamaha MT-03
équipée du méme moteur, me
diront mes collégues ayant roulé
sur ces deux machines), Mais le
mono est de toute facon plus
joueur que n'importe quel road-
ster quatre-cylindres, et lorsque
les conditions de circulation

avec le marketmg, le chmx
de I'équipe et la real
Clest un stress norme.

avancé les repose pieds,

deviennent franchement coton,
n sort sa botte
1 de br: quﬂEZE

bienpw«
par lc> épais pneus

appartient, ct 'on

flanc au ralenti en admirantl'ar-
chitecture remarquable de la
ville. Pour une moto objet, la
u!hacon sc tire trés bien de

prés. Le duo n'est pas assez
confortable et a envisager qu'en
dépannage. Etlc transport d'un
antivol n'est pas possible.

PROMESSES TENUES

Nous quittons Barcelone parla
Ronda Litoral, direction Man-
Tesa-etles ma i

Sur le cinqui¢me rapport, le
mono accuse 3500 tours/mn a
90km/h et 5000 tours/ a
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MT-03

130km/h. A cette allure, onres-
sent quelques vibrations dans
les mpoae—pleds et la protec-

cruiser p]ua vite. P
ment, ma vi
sur ce genre de tr

grosso modo 160 km a
passer en réserve (200 bornes

12 litres du réservoir). Suffis

pour ce genre de moto, d’autant
quele mal de cul s'installe avant
(on ale fessier tanné au bout de

HARLEY TRIUMPH

| 883 SPORTSTER | 900 SCRAMBLER
55 ch
205 kg

8790€

150 bornes). P <0nned1hom
zon, allez, on est en

une petite pointe. 176

le plat en pleine colére, couché
avec une main sur le té de
fourche.

Une petite pensée pour Klaus,
qui est carrément retourné aux
USA en 2002 chezle mécano de
Chris Carr (multiple cham-
pion US de dirt)
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Der erste Versuch

Ein deutscher Entwickler hat fiir den Moped-Hersteller Derbi ein Motorrad gebaut - mit Motoren von
Yamaha. Jetzt stellt die Derbi Mulhacén Yamaha in den Schatten

von Thilo Kozik

Barcelona, Innenstadt. Hinter mit hupt einer, aber die Ampel vor uns zeigt doch Rot - also, was soll das?
Leicht genervt drehe ich mich um und blicke einem lachelnden spanischen Hupenmann ins Gesicht, der mich
mit eindeutigen Gesten auffordert, mal so richtig Gas zu geben - aha, der gute Mann will sich nur den Sound
vorfiihren lassen, aus diesem diesem gigantisch langen, megaphonartigen Schalldampfer der Mulhacén.
Sowas gibt es nur in Spanien, genau wie der unaussprechlichen Name dieser Maschine: Derbi Mulhacén, mit
gelispeltem "c". Mulhacén ist der hdchste Berg in Spanien. Projektleiter dieses scheinbar durch und durch
spanischen Motorrades ist - ein Deutscher: Klaus Nennewitz entwickelt seit Mitte 2003 als Chef der Motorrad-
Abteilung bei Derbi neue Modelle. Allerdings ist die Mulhacén ist das erste "richtige” Motorrad der spanischen
Traditionsfirma. Bislang war fir Derbi bei 125 Kubik Schiuss. Aber damit hat Nennewitz, 40, tiberhaupt kein
Problem: Nach dem Karrierestart bei Malaguti mischte er bei Aprilia an Pegaso, Falco und Tuono mit.

Fur die Mulhacén wahlte er ausschlieBlich europaische Zulieferer aus. Derbi macht von Anfang an klar: Wenn
wir Motorrader bauen, dann européische, durch und durch. Rahmen, Federelemente, Felgen, Reifen und
Auspuff stammen von italienischen Herstellern, die auch Ducati, BMW und KTM beliefern. Selbst der Yamaha-
Motor der Mulhacén ist eigentlich italienisch: Ein flissigkeitsgekuhlter Einspritz-Einzylinder, den Minarelli baut,
eine hundertprozentige Yamaha-Tochter. Es ist derselbe Motor, den Yamaha in die MT-03- und XT-Modelle
einbaut.

Aber dasselbe ist hier nicht dasselbe - weil die Mulhacén einen anderen Luftfilterkasten hat, einen anderen
Auspuff und deshalb auch eine andere Programmierung der Einspritzanlage. Das hat ihm gut getan: Die
bekannten Problemchen des Motors - Ruckeln, verzégertes Ansprechen auf Gasbefehle und Vibrationen sind
deutlich gemildert, und - Uberraschung: In den Riickspiegeln sieht man was! AuBerdem machen formschéne
Deckel aus dem Yamaha-Lump im Derbi-Modell einen deutlich aufgeraumteren, fast hiibschen Motor. Obwohl
sie alle den praktisch identischen Einzylinder im Rahmen hangen haben, setzt sich die Derbi weit ab von den
Konkurrenten Aprilia Pegaso, Yamaha MT-03 oder XT - die Mulhacén ist ein Scrambler, die Allzweck-
Maschine fur die StraBe und abseits davon.

Derbi gehort seit fiinf Jahren zur italienischen Piaggio-Gruppe - und die hat ihrer spanischen Tochterfirma
auferlegt, sich um die Jugend zu kiimmern. Das haben sie bei der Mulhacén gemacht - mit einem dreisten
Stilmix: klassische Grobstollenreifen (ungewdhnlich: 18 Zoll) auf traditionellen Speichenradern sind da
kombiniert mit supersportlichen Zugaben wie Wave-Bremsscheiben samt Radialbremsen, gold eloxierter
Upside-Down-Gabel und machtiger Leichtmetall-Hybridschwinge.

Hinzu kommt ein voll digitalisiertes Cockpit - bei dem sich per Daumendruck am linken Lenkerende zwischen
den Abfragen hin und herspringen 1a8t. Trotz grober Stollenreifen: Die Mulhacén 659 - und ihre Besatzung -
strebt eher in die Stadt als in die unwegsame Natur. Und es darf bezweifelt werden, ob die Maschine mit ihrer
straBenoptimierten Fahrwerksauslegung jemals den 3481 Meter hohen Mulhacén-Gipfel erreichen wirde.

Aber fiir Stadt- und Landabenteurer ist die Maschine gut gelungen: auf dem schmalen, knackig gepolsterten
Sitz flitzt der Fahrer wendig durch die Stadt, freut sich am satten Platzangebot der Mulhacén 659 und tiber
eine groBartige Ubersicht.

Trotz beachtlicher Sitzhhe finden selbst NormalgroBe festen Boden unter beiden FiBen. Bei ihren
durchzugskraftigen 47 PS kommt nur auf langweiligen Uberlandetappen der Wunsch nach mehr Leistung auf.
LeichtfiiBig wie ein Fahrrad dirigiert der Fahrer das Gefahrt extrem lassig Uiber den breiten Lenker, und das ist
der groBe Vorteil gegentiber der Konkurrenz: Mit 162 Kilo Trockengewicht ist die Mulhacén deutlich leichter zu
fahren als die Konkurrenz. Hinzu kommt, daB die Mulhacén ebenso hochwertig wie ansehnliche gebaut ist.
Fur ein Erstlingswerk ist dieses Motorrad auBergewdhnlich gut geraten, dank Nennewitzscher Erfahrung und
bewahrter Zulieferer. Aber einige Unpasslichkeiten gibt es doch: Die Bremse agiert ziemlich bissig, das
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LA NoviTA

Mulhacen 659, la moto che danza

E’ linvenzione della spagnola Derbi per andare forte sull’asfalto e sullo sterrato

Nostro servizio

Bruno de Prato
BARCELLONA - Derbi hu un grande vantaggio: Klaus  questo progetto, ¢z, fondamentale, quello di aver dato
Nev itz, giovane ¢ i i ‘germani- vita ad una moto del peso di soli 162kg, una ventina me-
co che fa management Piaggio ha prcvalu da Noale ¢ no delle concorrenti pari classe. .
ha spedito a Barcellona. A Noale N itz ha creato én 659 offrc una i ione di guida razio-
\ nale, una moto assolu- nale e confortevole, ma soprattutto molto versatile, nel
¥ lezza, senso che & perfetta per "c@mzarc" su una strada mista
a, di collina e per derapate perfettamente controllate su
uno sterrato, anche brutto. L'assetto del telaio ¢ la fun-
zionalita delle sospensioni (interessante quella poste-
s riore, mono-ammortizzatore laterale) consentono a Der-
i 659 di essere straordinari; valida sia
su asfalto che in fuoristrada. Larga parte del merito va
stito I'esperienza estremamente positiva anche agli eccellenti Pirelli MT 90, che assicurano buo-
progetto Tuono 1000 Racing, la propria ni angoli di piega su strada e notevole controlio dire-
passionc per le moto che animano il campionato di dirt- - zionale su terra.
:‘:\‘:\L(l; USA. la propria passione di motociclista prati- Mulhaci straordinariamente divertente, una di
Dopo un paio di anni Klaus & emerso con una moto quele (pochissime) che fenscopriiel Eldwrg.df“a B
assolutamente affascinate nello stile, ma soprattutto nei 42 m"::;’ﬁ(;;:;g“‘; H e &:ﬁr;‘la”z’"fxa‘(ﬂe mnf
concetti che hanno ispirata: Derbi Mulhacen 639. Per ;“rilr"zimn iy Pl L
in fuoristrada senza problemi. Prezzo 7.500 euro.

Ja moto di maggiore cilindrata mai prodotta dalla Der-
bi, e dallindustria motociclistica spagnola nel suo as-
sicme, ¢ stata rispolverata una denominazione che, a
suo tempo, fece epoca: Scrambler. La denominazione
Scrambler ¢ indissolubilmente legata a Ducati, il cui mi-
tico Scrambler fu, come Derbi Mulhaceén, ispirata alle
moto da dirt-track del campionato AMA.

E una bella moto, compatta e dallo stile tagliente ¢ ag-
gressivo, nel profilo del serbatoio a testa di squalo e del
codino della sella, molto ben concepito € che include le
luci posteriori a LED. La qualita ¢ elevatissima, sia nel-
la ione che nei i che includono una
magnilica forcella Marzocchi USD con cursori da

anteriore Brembo con pompa e pinza ra-

argherita” in acciaio inox della Braking,

« comandi al manubrio di prima classe,

pneumatici Pirelli MT 90 da 110/80-18, anteriore, e
150/70-18 posteriore, quest ultimo radiale.

In questo contesto il monocilindrico Yamaha-Mina-
relli 660cc appare quasi sottotono rispetto al resto del
progetto, ma, a parte l'eccellente BMW F650 (non di-
{sponibile), & quanto di meglio sia oggi sul mercato, con
i suoi 47Hp di potenza massima che assicurano a Der-

bi Mulhacén una velocita massima di 165kmh. Fra i
‘molto meriti che Klaus Nennewitz si & guadagnato con
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a Espaia: hacemos el punto sobre un |
construye y conduce sus motos, sonando
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CARACTER MOTO

laus nace en Alemania en 1966, en una

zona agricola. La primera moto llega a los

doce afios y se trata de una pequena
moto de trial. De ahi empieza la aventura dentro
del mondo del motor.

Klaus, ¢Cémo era aquella primera moto?

No curvaba, se rompia el cambio...per
nas eran mds grandes y con 16 anos participé a

durante
trasladarn

ada a los

las motos?

de un stage, trabgj
ATK, en Estados Unidos. En aquella época se
bricaban unas enduro p
nocilindrico Rotax d 7 q
ban a ceptos hoy de
d

tudios

| primer mundial de 125 y la euforia nos
pafaba. En ‘96 firmé mi primer trabajo, un

a Faico 1000 y toda la fo

jui creaste la moto que todos conocemos, la
imera Derbi “grande”.

s un poco el fruto d
moto de este

gk Junto a Jo.
mos dado aquel cardctery ag

wmite a nuestra "Mula” poder destacar por su
A0 Y POr Su exc

dia de hoy, ;te gusta mas proyectarlas o
nducirlas las motos?

to na fa ecto me fas

y ademds ahora c con un staff de
personas que saben interpretar a la perfec
cién mis ideas. De tod!

p

i

elos

enso g

ayuda a no encerrarse en mis prop,
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£Qué moto te gustaria conducir?

Ahora me qustaria | ar la nueva KTM

Ji ipar a un rc

un muy bu ecuerdo a

on cadena de msica,

¢Qué novedades tenemos que esperarnos
de Derbi?

para no:

ductos r
motor

25y 2

lgada y a unos rall

ipar al Rally de los Farac




