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Riding the 2024 Kove Rally
450

Klaus Nennewitz

A few years ago, I was at a motorcycle trade show in Chongging, one of the
world’s largest cities in the heart of China. It was a chaotic affair, and the noise
and strange bikes probably traumatized me a little.
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PRUEBA

KOVE RALLY 450

SURPRESA

UNA MOTO "DAKAR” HOMOLOGADA, FABRICADA EN CHINA, A UN PRECIO
ASEQUIBLE. & UN SUEND? LD QUE LLEVAMOS ANDS ESPERANDO DE LA INDUSTRIA
EUROPEA NOS LO OFRECE KOVE, CON EL SELLO Y LA CERTIFICACION DE LAS TRES

MOTOS QUE CORRIERON Y QUE LLEGARON A META EN EL ULTIMO DAKAR 2023

T0: KLAUS NENNEWITZ. FOTOS:

MASSIMO DI TRAPANL.

a Kove 450 Rally pone el dedo enla
Haga. Sobre todo por el precio que
serd de unos 8.990 euros de la version
bisica, que parece gemela de la KTM
Rally Replica 2015, el afio de a dltima
victoria de Mare Coma en e Dakar
sudamericano. De repente, la idea de correr
“ala africana” enlas pistas de grava locales

gran escala que se dedica a ka investigacion
y el desarrallo, la produccion y la venta de
muchos tipos de motos, scooters, ATVy
bicicletas eléctricas. La empresa se fundd
en el Tibet en 1994 con e renombrado ttulo
de "Primera motocicleta de »
tiene su sede en la region de Changging,
una de las ciudades mas grandes del mundo
situada en el suroeste de Ch L En 2017

ahora

se transforma en un espectd

porque el billete para despegar ya no cuesta
mis de 30.000 euros como para una KTM, y
ni siquiera 16.000 euros para una Fantic Re
plica. Pero, jserd fiable? JLa habrdn probado
como es debido? Ese motor, jc6mo funciona-
147 Preguntas legitimas para una moto que
viene desde China. Una primera respuesta
puede leerse en la clasificacion final del
(ltimo Dakar: el equipo Kove levé a la meta
a tres pilotos “novatos™: Sunier Sunier (27v),
Deng Liansong (44°) y Fang Mingj
Kove forma parte de Tibet New Summit
Motor Co,, Lid., un fabricante de motos a

puso en marcha la nueva fébrica de Kove y
hoy cuenta con mis de 600 empleados con
una integracion vertical muy importante:
. fcas como bastid

motores, escapes y depositos de gasolina se

fabrican internamente. Estrategia ganadora,

como nos ha ensefiado KTM.

BUEN RITMO

Los ingenieros de Kove han hecho un
buen trabajo en la acidstica del sistema de
admisitn y escape: las emisiones sonoras

utilizar en off road. El rendimiento del motor
es decente para un monocilindrico de
cc, pero yo no lo llamaria “de carreras
bien para una moto ligera de aventuray
resulta suficiente para poner la moto de lado
en pistas de tierra aunque no esté a ka altura
de una Fantic Rally o una KTM 450, El par

st

T0D0 EL MUNDO HABLA DE
LAKOVE RALLY. GENERA
MUCHA EXPECTACION POR
SU PRECIO/RENDIMIENTO

son aceptables para una quesevas

Elbastidor es de tubo de acero ovalado
siguienda una forma de diamantey con
doble cuna inferior cerrada. El subchasis
es el depdsito plastico trasero portante
[15titros) sobre el que descansa ef sillin,

El motor es de Zongshen y usa un
chrter similar al de Ia Fantic Caballero
SO0, pero con su propia unidad de
combustidn con dos rboles de levas
en cabeza. Rinde 51 CV 2 8.500 rpm.

motor a bajas revoluciones es bueno, al ace-
lerar se nota un aumento del ruido mecdnico

de tierra, en cambio en b pista de cross lle
gan pronto al limite porque la progresividad

mientras que las

y el freno hidrdulico de esta versidn “bésica”

siempre por debajo del inhealda okiaa.
A bajas revoluciones harifa falta un mejor
control del motor para una dosificacién

mids fina. A veces, el motor responde conun
ligero retraso al mando de gas y no de forma
perfecta al conducis despacio por terrenos
dificiles. El mismo margen de mejora se en-
cuentra también en los frenos, que podrian
oftecer una mayor sensibilidad v progresivi
dad defrena
En las pistas y caminos de la prueba, la Kove
demuestra una manejabilidad digna de una
moto ligera de enduro (peso en seco decla-
rado: 145 kg). Aungue la placa superior de

la horquilla esté preparada para ka instala-
cién de un amortiguador de direccién tipo
Ohlins, la moto mostré una estabilidad tran-
quilizadora ya de serie. Las suspensiones
reaccionan bien a las asperezas de Las pistas

no estin mente disefados para este tipo
de uso. En carretera se conduce bien y con
seguridad gracias a la proteccidn contra el
viento y la ausencia de vibraciones, pero no
nos esforzariamos haciendo largos viajes a
velocidades legales de 120 km/h. Hay que
tener en cuenta gue estamos probando la

Los dos depésitos
delanteras son de 7
litros cada uno. Los
soportes del depdsito
son ajustables y para
desmontarlos sdlo
necesitas uns llave
Allen de 8 mm, jpera
debe ser muy larga!
El carenado se sujeta
con 6 cierres rpidos.

Laprecargay el
frena hidraulico
en compresion y
rebote son ajus-
tables en la hor-
quilla de A8 mm y
el amortiguador
esta conectado
por bieletas al
basculante de
aluminio fundido.

monocilindrica china se sitda justo en el
medio entre las motos tipo Honda CRF 300 y
las grandes monocilindricas del grupo KTM,
aunque sin alcanzar el nivel de polivalencia
de estas dltimas. La Kove se desenvuelve
con mis soltura fuera del asfalto pero el
confort en carretera se resiente un poco. Asi
que para los traslados largos por carretera
requiere un poco de pa a. Aquellos
que quieran utilizarla para participar en

versidn basica, es decir, la b 1! da Euro
5 que estard disponible en Europa a partir de
diciembre, en Espafia importada por Motos
Bordoy. No se trata de una réplica de la moto
oficial del Dakar, por lo que monta neumdti-
cos CST, también de origen chino, y con un
perfil de trail mixto mds que de enduro.

La versién bisica de ls Kove 450 esté pen-
sada para ser una moto de aventura “facil”

y &5 una alternativa viable y mucho mds
barata que las bicilindricas para los pilotos
que hacen mas off-road que carretera. La

de Rally deberfan plantearse
sustituir el soporte de los instrumentos para
montar un lul)uslo soporte de roadbook.
Cuando el C ang habla del plan quin-
quenal del programa rally raid del Dakar
tras terminar en la primera participacion,
realizada con tres motos, situarse entre los
veinte primeros en La segunda, la proxima
de 2024, situarse entre los diez primeros en
la tercera (2025), subir al podio en la cuarta
(2026) y ganar el Dakar en la quinta (en
2027).. Tenemos que tomarle en serio. M
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RoadRUNNER

Review: 2023 BMW R 18
Roctane

Klaus Nennewitz

The BMW R 18 was quite an audacious move from the Munich-based company,
bringing it to a new market segment. BMW has explored the cruiser category
before, but without substantial success—although the R 1200 C from 1997 has a
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T LES CARNETS
DE VOYAGE

Sur laroute des pionniers |Sum spring |

ichmond

résil Sultanat d’Oman Provence

Aventure au pays des cariocas Le joyau d'Arabie Les colines secrétes

Road test

Fiche ledlnlque
BMW R 1: &(l()(,

BMW R 1300 GS

Nouvelle reine!

Pour sa nouvelle R 1300 GS, BMW n'a pas fait dans la demi-mesure. Lobjectif avoué, développer une
machine complétement nouvelle pour renforcer encore sa domination du marché du gros trail. Mais
dans quelle mesure cette nouveauté est-elle réellement meilleure que le modéle précédent ? Verdict...

Par Klaus Nennewitz - Photos Markes Jahn, Jérg Kinstle
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Review: 2022 Harley-
Davidson Pan America 1250
Special

Kiaws Nennwiz

The first impressian is always the most important, whether you're visiting your
potential mother-in-law for the first time, gaing to a job interview, or seeing a
brand-new bike at . The idsom Pan Ameri

made an impressian when it stood undisgisised and naked in a ghass box at the
2019 EICMA shaw in Milan, Ttaly.

Built with hanest engineering, the bike was pleasingh i d robustly

knitted around the 12500c Revolution Max engine. In 2021, the Motor Company's
first adventure bike kit the showrooms, featuring a front fairing and headlight
design like nathing befare.

Same found the Pan America's style to resembie a knight's armar foc the
campaign against the top dog, the BMW GS series.
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Last Generation

Die neue BMW R 1300 GS ist ein komplett neues Motorrad und schickt sich an, die Saga des extrem erfolgreichen
Premiumbikes und...
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"CURVE ..
'NELLA ROCCIA

IN FRANCIA, NEL PARCO NAZIONALE
DEL MERCANTOUR

St
MEDIO ORIENTE
Dal Salento a Dubai

CON TRACCE GF;

SCARICABILI 7
g

KOVE 450 RALLY

La dakariana per tutti

LAZIO

Nel cuore della Tuscia

SU STRADA

KOVE 450 RALLY

La Kove 450 Rally & una moto da rally raid omologata
per I'uso su strada, prodotta in Cina e commercializzata
a un prezzo accessibile. Lazienda ha realizzato
cio che da anni aspettavamo dall'industria europea,
con la certificazione del traguardo all'ultima
Dakar in Arabia Saudita.

gv.‘v

1
H

’ entusiasmo con cui & stata accolta dipendenti. A emozionare c'¢ perd il fatto Replica del 2015, quella con cui Marc Coma

la Kove 450 Rally si spiega con la che, con I'arrivo di Kove, correre "allafricana”  vinse la Dakar sudamericana ~ e rende

sua presentazione a EICMA 2022, sugli sterrati nostrani diventa uno spettacolo ile il sogno iale di

un‘edizione segnata dall'assenza accessibile perché il biglietto da staccare avere una vera moto da rally raid. Riguardo
di alcune tra le maggiori Case, con poche non costa pit gli oltre 30.000 euro della all'affidabilita di una moto fatta in Cina, la
vere novita. Da qui lo scalpore per I'entrata KTM, e nemmeno i 16.000 di una Fantic risposta & nella classifica finale dell'ultima
in scena di un'azienda cinese, fondata Replica Dakar, in cui i tre rookies del team Kove sono
appena 6 anni fa dalloggi trentaseienne CEO  La Kove 450 Rally costa 8.990 euro nella tutti arrivati al traguardo: Sunier Sunier (46°),
Zhang Xue e oggi operativa con pit di 600 versione base — che ricorda la KTM Rally Deng Liansong (67°) e Fang Mingji (77°).  »

48 ROADBOOK SU STRADA ROADBOOK 49
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INTERVIEW MIT JOCHEN BECK
PROJEKTLEITER BMW R 1300 GS

ochen Beck, Jahrgang 1970, zeichnet sich
als Projektleiter verantwortlich fiir die
brandneue BMW R 1300 GS. Seit 1998
arbeitet er bei BMW Motorrad und hat
sich wiéhrend 15 Jahren mit der Montage- und
Werksprojektplanung der Motorrider im
Berliner Motorradwerk beschéftigt. Uber die
Industrialisierung des ersten Wasserboxers
kam er 2013 nach Miinchen und ist seitdem
fiir die Entwicklung der GS zustindig. Bei
der Pressevorstellung in Malaga war er mit
uns auf dem neuen Motorrad unterwegs.

[MO]Jochen, wann kamendie ersten Ideen
fiir eine Neukonstruktion der GS? Gab es
einen Schliisselmoment, vielleicht aus-
gelost durch einen Wettbewerber?
[JOCHEN BECK] Wir betrachten den Wett-
bewerb schon immer, aber unabhangig
davon macht man sichimmer Gedanken, wel-
che Innovationen man ins Fahrzeug bringen
kann. Meistens ist man erstmal eingeschrénkt,
da es eine bestehende Architektur gibt, die
man zwar verbessern oder liberarbeiten kann,
aber eben nicht revolutionieren.

Die Chance, etwas wirklich Neues zu ma-
chen, die habe ich nur, wenn ich so einem
Bike eine neue Architektur gebe. Dazu sam-
meln wir die Themen und tiberlegen uns: Wo
wollen wir hin, wieviel Leistung brauchen wir?
Man konnte viel mehr machen, was aber nicht
GS-sperifisch ist, weil bei der Maschine die
Fahrbarkeit im Vordergrund steht. Deshalb
haben wir schon die 1250er nicht auf Maxi-
malleistung hin, sondern auf Fahrbarkeit mit
der ShiftCam entwickelt. Bei der 1300er hatten
wir dann die ShiftCam-Technologie schon,
was uns neue Moglichkeiten bei der Motor-
gestaltung geboten hat. Die Positionierung
der Maschine wurde lange diskutiert, wir
wollten den Turnaround machen und weg
von immer groRer, schwerer, fetter. Natiirlich
sollte das Fahrzeug deutlich dynamischer
werden, aber eben nicht mehr Gber die klas-
sischen Attribute wie mehr Hubraum und
mehr Leistung, sondern vor allem auch durch

Mister GS.
Jochen Beck ist
GS-Mann durch

und durch und
seit einem Jahr-
zehnt Kopf

des engagierten
Projektteams

Natiirlich sollte das Fahrzeug deutlich dyna-
mischer werden, aber nicht nur iiber mehr
Leistung, sondern vor allem iiber Reduktion

mitdem Vertrieb iber Workshops abstimmen,
und uns fragen: Will ich alles bewahren oder
was mochte ich radikal andern? Dann beginnt
man, abzuwégen, was geht und wie man das

Es gibt immer die Moglichkeit, etwas zu ver-
bessern. Ich hétte auch in eine 1250 das ACC
reinbekommen, aber es ist wichtig, den
BlumenstrauB von Ideen im Rahmen einer

Package mit der vorhandenen Technols

gestalten konnte, und man schaut, was es in
der Vorentwicklung gibt. Wir haben auch den
einen oder anderen Freak, der seine Note mit
reinbringt, aber natirlich gibt es nicht mehr
wie vor hundert Jahren den einen Menschen,
der ein Motorrad zeichnet, das dann auch
produziert wird. Einzelne Technologien sind
Ideen unserer Mitarbeiter und kommen nicht
L di von der haftsleitung oder
dem Marketing. Das Enduro-Schmiederad
zum Beispiel ist ein Thema, wo einer gesagt
hat: Es muss doch auch ohne das Gewicht

Reduzierung und ili ation. Dann
haben wir das Ganze zusammengedampft, um
das Maxil ineinem beh t hand-

lichen und kleinen Motorrad zu bekommen.

[MO] Kann man sagen, von wem der Input
d ?Von den Technil ander Basis,
dem Management oder dem Marketing?

[JB] Wir sind ein Team von Experten, die die
GS machen und sie verstehen, es ist ein ite-

des K peich ds mit gewissen Einbu-
Ben bei der Soliditat gehen, um eine Enduro-
Tauglichkeit zu bek 1. Solche Ideen

kommen von einzelnen Kollegen, die in dem
Gebiet unterwegs sind, wir sind sehr offen in
dieser Phase, wo man Ideen einstreuen kann.

[MO] Kann man sagen, ob es ,Schwach-
punkte” der alten GS gab, bei denen Ihr
angesetzt habt?

[JB] Die GS 1250 gewinnt heute immer noch
Vergleichstests, deshalb mochte ich nicht von

rativer Prozess, wo wir uns itig auch

Schwachpunkten reden. Das Wesentliche ist:

neuen Archi da gibt es
Maglichkeiten, das anders zu definieren und
neu zu biindeln.

[MO] Wie spiirt ein Fahrer bei sportlicher
Fahrweise die Vorteile des EVO Telelever
ganz konkret?

[1B] Der Telelever stand in der Kritik, dass
die Riickmeldung vom Vorderrad reduziert
war. Aber auch hier ist es wieder die Summe
der vielen Dinge, die zusammenspielen:
Der EVO Telelever in Verbindung mit dem
neuen D-ESA bringt einfach eine Radhaftung
auf unebener Strecke, wie man sie vorher
nicht kannte. Das System ist steifer, dadurch
ist die Ruckmeldung direkter. Wir hatten
diese Technologie schon bei der HP 2 Sport,
allerdings hatten wir dort den Lenker nicht
entkoppelt, das ging bei dem relativ geringen
Federweg. Bei der GS, wo der Lenker die
Bewegung strahlensatzmaBig nach auBen
transferiert, mussten wir uns diesbeziiglich
was einfallen lassen. Uber die Entkoppelung
haben wir einen steifen Lenker mit der
Anbindung, wie ich sie vom Sportmotorrad
kenne. O

23|
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PROVA KOVE 450 RALLY: LA
DAKAR ALLA PORTATADI TUTTI

Kove 450 Rally Zhang Xue Dakar Newsletter

NEWSLMANEGCGEVOLEZZA DEGNA DI UNA ENDURO MA SI VIAGGIA BENE ANCHE SU
STRADA GRAZIE ALLA BUONA PROTEZIONE AERODINAMICA. SCOPRIAMO COME E FATTA E
COME SE L'E CAVATA

&)

Klaus Nennewitz
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Unamotoderally homologada parala carretera, fabrica
- enChinayaprecio asequible parece un suefio, pera
~lopone al alcance conla certificacion de tres llegadas

~ ENBREVE. =

COMO ES SU DISENO?
Estdinspirado en las motocicletas
del Rally Dakar, con un semica-
renado robusto, doble faro LED,
parabrisas a media altura einstru-
mental elevado. Es una moto alta,
con el asiento a 960 mm del suelo,
tiene capacidad de combustible
para 14 litros en dos tanques de-
lanteros, y pesa s6lo 145 kilos en
seco. No es una moto de compe-
tencia, sino una trail con buenas
capacidades off-road

28 revisa MoTo. ocTUBRE 2023

£COMO ES SU MOTOR?

Fabricado por la empresa china
Zongshen, este monocilindricode
449 cctiene doble arbol de levas,
cuatro valvulas, inyeccion electré-
nicay un cambio de seis marchas.
Genera potenciamaximade 52CV
a 9,500 rpm, par maximo de 40
Nm a7,000 rpmy velocidad punta
de 170 km/h. Estd muy bien para
una moto ligera de aventuray es
suficiente para poner la moto de
lado en pistas de tierra

+COMO ES SU MANEJO?

Ofrece la maniobrabilidad de una
moto ligera de enduro y las sus-
pensiones reaccionan bien a las
asperezas de las pistas de tierra.
En carretera se conduce bien y
conseguridad, graciasala protec-
cién contra el vientoy la ausencia
de vibraciones, pero no hariamos
en ella viajes largos por autopis-
ta a velocidades superiores a 120
km/h. La ergonomia es perfecta
para el off-road

REVISTA MOTO. OCTUBRE 2023 2O
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Title page is just a placeholder

prueba BMW R 18 Roctane

Una R 18 mas 'deportiva’

Potencia

9148 CV

ROCKStar -

La quinta version de la BMW R 18 con el motor
boxer refrigerado por aire mas grande de todos
los tiempos llega al mercado con el nombre de R
18 Roctane. Una revision especifica del modelo
hace que la nueva maguina sea interesante para
un publico mas amplio: L'a probamos durante

o ; -

Cdmovaen
Ciudad

El elevado peso se
nota en el trafico
urbano, el slalom
entre coches es
dificil debido también
ala geometria de la
direccion y el manillar
ancho.

Carretera

El motor lleno de par
hace que circular
por carreteras
comarcales sea toda
una experiencia,
mientras que el
chasis mejorado
permite un ritmo
alegre.

Autopista
Hasta 120 km/h, la
proteccién contra

el viento esta bien,
hasta la velocidad
maxima de 180 km/h,
las vibraciones
también aumentan
significativamente.
Muy estable.

024

Klaus Nennewitz
Fotos: BMW, Markus Jahn, Jorg Kiinstle

a BMW R 18 es una decision valiente de la em-

presa de Munich para entrar en un segmento con

un propulsor completamente nuevo, segmento en el

que ya estuvieron, pero sin éxito, con la R 1200 C de
1997. Hoy goza de una gran comunidad de fans y los precios
de las motos usadas son muy estables. Los que tuvieron una
o la siguen conduciendo hoy en dia siguen maravillados por
la armoniosa transmision y el gran chasis... para tratarse de
una moto custom.
Por eso debid hacer falta algo de diplomacia en Munich para
volver a poner sobre la mesa la idea de una cruiser bava-
ra. Durante mas de dos afios, BMW construy6 prototipos
con el motor boxer de dos cilindros mas grande de todos
los tiempos, en colaboracién con constructores de motos
custom, que se mostraron en varios salones para comprobar
su posible aceptacion. Cuando las primeras iméagenes de la
méquina terminada y las primeras pruebas hicieron la ronda
en 2020, personalmente no habia pensado en una historia
de éxito para la R 18: la inclinacién en curvas limitada a 30
grados, la posicion de asiento muy especial, con un asiento
bajo y los enormes cilindros que exigen un édngulo de rodilla
estrecho no eran algo que pudiera imaginar muy cémodo...
En la primavera de 2022 pude conducir la R 18 durante 4 dias
por carreteras llenas de baches a través del pais centroame-
ricano Costa Rica durante un tour y volvi algo decepcionado
de este viaje de ensuefio. Era una buena moto de exhibicion,
la R 18 con su potente motor, excelente acabado y aparien-
cia segura de si misma. Pero para una gira de varios dias,
simplemente era demasiado agotadora.
Por eso me desilusioné cuando BMW me envié una invitacion
para la presentacion a la prensa de la R 18 Roctane. “Vale, si
es necesario, lo haré...”.
Sin embargo, el viaje a Munich y el estudio de los datos téc-
nicos dieron lugar a la esperanza: ruedas mas grandes (21/18
pulgadas en lugar de las 19/16 de la Pure), por tanto, mas
distancia al suelo y angulo de inclinacién (33 en lugar de
30°), ademds de un asiento acolchado mas grueso. También
un nuevo y distintivo faro redondo led que integra el velo-
cimetro, un manillar modificado y maletas. Como accesorio
esta disponible también el parabrisas.
El cambio en la ergonomia se nota inmediatamente al sentar-
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2023 BMW R 18 ROCTANE

A Bavarian
ROCKSTAR

Text: Klaus Nennewitz
Photography: BMW, Markus Jahn, Jarg Kanstle

he BMW R 18 was quite an audacious move from

the Munich-based company, bringing it 10 a new

market segment. BMW has explored this category
before, but without substantial success—although the R
1200 C from 1997 has a large fan base today and the prices
for used machines are pretty stable. That doesn't really make
the Baroque Angel (as the bike Is nicknamed in Europe) a
classic, but those who owned one or still ride one swear by
the torquey powertrain and the well-handling chassis.

So, it must have taken some office diplomacy in Munich
10 put the idea of a Bavarian cruiser back on the table. For
more than two years, BMW worked with custom bike build-
ers around the world 1o prepare prototypes with the largest
twin-cylinder boxer engine ever. Some of these bikes were
shown at various shows to gauge riders’ acceptance of the
innovative concept.

Yet, when the first pictures and tests of the finished bike
made the rounds, my thoughts went back to the R 1200 C
and | couldn’t imagine the R 18 being a success story. With
30 degrees of bean angle and the unique seating position with
a low seat, plus the huge cylinders demanding a narrow knee
angle ... I just couldnt picture a comfortable ride.
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Laquintaversion de laBMW R 18, con el motor
Boxerrefrigerado poraire més grande de todos los
tiempos, llega como unanueva maquinainteresante

paraun ptiblico mas amplio

<COMO ES SU DISENO?
La quinta entrega de la familia
BMW R 18 se presenta como una
cruiser que reinterpreta el concepto
bagger al estilo aleman, con mani-
llar alto, maletasrigidasy ruedas de

aleacion de 21y 18 pulgadas. Como
estipico de la serie, el disefio evoca
Ia historia y tradicion de la marca,

con elementos de modelos clasi-
cos como la BMW R 5, en combi-
nacién con tecnologia moderna. El
elemento central es el motor Big
Béxer, sinénimo de motociclismo
purista y placer en la conduccién

38 Revista MoTo. acosTo 2023

<COMO ES SU MOTOR?
El bicilindrico plano Big Béxer de
1,802 cc, enfriado por aire/aceite, es
el mésgrande fabricado por la mar-
caalemana en 100 anosde historia
Hamodificadolacajadeadmisiony
elsisterna de escape para entregar
potencia méxima de 91 caballos a
4,750 rpm y 158 Nm de par a 3,000
rpm, con 150 Nm disponibles entre
las 2,000 y 4,000 rpm. En la BMW
R18 Roctane, el impulsor presenta
un acabado negro Avus metalico
mate con tapas negrasdealto brillo.
La transmision final es por cardan.,

/‘

COMO ES SU MANEJO?
Con ruedas de 21y 18 pulgadas, una
mayor distancia al suelo, dngulo de
inclinacién de 33 grados en lugar de
30,asientoa720mmdealtura,y ma-
nillarmasestrechoy cercanoal piloto,
el conjunto permite un estilode con-
duccion més deportivo que los otros
cuatro modelos BMW R18. El centro
de gravedad bajo, en combinacién
con un motor poderoso, te permite
hacer lo que quieras en cualquier
marcha desdelas1,200 rpm.Aunque
s una moto manejable en ciudad,
saca su mejor nota en carretera.

RevisTA MOTO. AGOSTO 2023 39
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KOVE 450 RALLY 9.000 €

Una moto “Dakar” homologada para la carretera, fabricada en China, a un
precio asequible. ;Un suefio? Lo que llevamos arios esperando de la industria
europea nos lo regala ahora la Kove, con el sello y la certificacion de las tres
motos que corrieron y que llegaron a la linea de meta del tiltimo Dakar 2023
en Arabia Saudi. Todo un bombazo de gran impacto.

odo el mundo
habla de la Kove,
incluso comparieros
periodistas...y todo
el mundo estd entusiasmado con la
Rally 450 y no ve la hora de probarla,
algunos incluso especulan con
comprarla para tener por fin una
moto ADV “como Dios manda’.Pero,
;cémo se produce este fenémeno?
La presencia de la empresa china y de
su carismatico CEO Zhang Xue, de 46
afios, en el ultimo EICMA de Milan,
el pasado otorio 2022, se produjo en
un momento en el que algunos de los
principales fabricantes estin ausentes
de la feria mas importante del sector.
Ya se ha visto todo, y las verdaderas
novedades se pueden contar con los
dedos de una mano. Por eso llama la
atencion la entrada de una empresa
china, fundada hace s6lo seis afios
Yy que cuenta ya con mas de 600
empleados.
La otra razén del entusiasmo hay que
buscarla probablemente en nuestra
adolescencia, cuando hojeabamos
en los quioscos las primeras revistas
con las fotos y aventuras del Dakar
africano. Todos los chicos que han
pilotado motos de enduro han sorfiado
con participar en el Dakar al menos
una vez. Un suefio inalcanzable
también por razones de presupuesto
para la mayoria de nosotros. Pero
si, al menos una vez, has tenido la
oportunidad de poner el culo en una
auténtica moto de rally africana
este suefio se convierte en una
espina clavada para el resto de tu
vida. Porque una moto del Dakar,
especialmente las oficiales fabricadas
en Austria, expresan el mas alto nivel
de ingenieria motociclista, hecha sin

76 | MOT!

concesiones y s6lo con un objetivo:
correr lo mas rapido posible de forma
segura por el desierto. Y entonces

no puedes quitartelo de la cabeza: la
potencia, la precisién del chasis, la
suspensién super eficaz y la velocidad
de mas de 150 km/h en pistas de tierra
La Kove 450 Rally pone el dedo en

la llaga. Sobre todo por el precio que
sera de unos 8.990 euros de la version
basica, que parece gemela de la KTM
Rally Replica 2015, el afio de la ultima
victoria de Marc Coma en el Dakar
sudamericano. De repente, la idea

de correr “a la africana” en las pistas
de grava locales se transforma en

un espectaculo asequible, porque el
billete para despegar ya no cuesta
mas de 30.000 euros como para una
KTM, y ni siquiera 16.000 euros para
una Fantic Replica.

Pero, ;sera fiable? {La habran probado
como es debido? Ese motor, ;cémo
funcionara?’. Preguntas legitimas
para una moto que viene desde
China. Una primera respuesta puede
leerse en la clasificacion final del
ultimo Dakar: el equipo Kove llevé a
la meta a tres pilotos "novatos": Sunier
Sunier (27°), Deng Liansong (44°) y
Fang Mingji (54°)

¢{QUE ES KOVE?

Kove forma parte de "Tibet New
Summit Motor Co,, Ltd.", un fabricante
de motos a gran escala que se dedica
ala investigacion y el desarrollo, la
produccién y la venta de muchos tipos
de motos, scooters, ATV y bicicletas
eléctricas. La empresa se fundo en el
Tibet en 1994 con el renombrado titulo
de "Primera motocicleta de China’,

y ahora tiene su sede enla regién

de Chongging, una de las ciudades

mas grandes del mundo situada en el
suroeste de China,

En algun momento de la historia,

el destino de Zhang Xue, ahora
director general de Kove, con 46
arios, se entrelazo con la Tibet New
Summit. Zhang sofiaba con ser
piloto, asi que empez¢ a trabajar
como mecanico de moto y en 2007
participé en el Campeonato de China
de Motocross con un éxito modesto.
Sus motos, modificadas y aligeradas,
causaron sensacion, asi que decidié
ampliar sus conocimientos técnicos
entrando como mecanico en una
empresa de fabricacién de motos.
Cuatro anos después salié con

la experiencia como ingeniero,
construyé su primera moto y fundé
la empresa con una plantilla de 10
personas. En 2017 puso en marcha
la fabrica de Kove y hoy cuenta con
mas de 600 empleados con una
integracion vertical muy importante:
componentes estratégicos como
bastidores, motores, escapes y
depositos de gasolina se fabrican
internamente. Estrategia ganadora,
como nos ha ensefiado KTM

Xue asegura que todos sus empleados
son entusiastas de las motos y, por
tanto, saben o que se necesita sin
perderse en discusiones inutiles entre
compartimentos. Una afirmacién
un tanto atrevida para un pais que
no tiene una historia motociclista

a sus espaldas como Europa o
Estados Unidos. Supongamos: con
un esfuerzo sobrehumano, Xue aun
consigue dirigir los procesos en

su empresa y tomar las decisiones
importantes, ademas sus chicos
estardn siper motivados para hacer
de Kove un éxito y llevar a China a

. '._ﬂ\fﬁ"n“:- -
|
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SU STRADA

KLAUS NENNEWITZ,

a Benelli TRK 502 & un fenomeno

che da quattro anni domina la

classifica delle moto piu vendute

in Italia (e da poco anche in
Portogallo), mettendo in agitazione i vertici
delle aziende motociclistiche piu blasonate.
Nessun'altra Casa era riuscita a offrire una

56 ROADBOOK SU STRADA

moto da entro-fuoristrada a un prezzo cosi
basso. A EICMA 2021 I'azienda pesarese

~ dal 2005 appartenente al gruppo cinese
Qianjiang — aveva presentato in pompa

magna la versione da 800 cc della famiglia,

affiancata da una variante da 700 cc che,
ovviamente, occupava nello stand un

posto di secondo piano. Lattesa per la TRK
800 era cresciuta dopo la presentazione
dellz Leoncino 800, avvenuta in primavera
dello scorso anno, perché il motore a due
cilindri in linea da 754 cc della scrambler
offre prestazioni discrete e una potenza di
circa 76 CV, con una ciclistica adatta a una

La famlglla delle adventur

bike Benelli

si allarga con la TRK 702. l'abbiamo provata in Valle dAosta =

per capire se la nuova ammiraglia riuscira

ad affermar3| nell'agguerrito segmento delle medie C|I|ndrate
replicando il successo della TRK 502.

guida sportiva e divertente sulle strade di
campagna

Nel frattempo, molte nuove proposte sono
arrivate nella combattuta categoria delle
medie cilindrate avventurose, e la TRK 502
si & ritrovata a combattere contro la nuova
Honda Transalp per il primo posto nella

classifica delle moto pili vendute in Italia.
Ora & finalmente arrivata la nuova TRK
702, ma non ¢'@ traccia della 800. Parlando
con l'amministratore delegato Yan "Clara”
Haimei a margine della presentazione
stampa in Valle d'Aosta, & emerso che il
progetto TRK 800 & stato fermato. Non

avrebbe molto senso offrire due modelli
molto simili che si differenziano solamente
per 50 cc di cilindrata; molto meglio invece
dedicarsi, almeno in termini di teoria e
strategia, a una versione “grande” della
TRK, con cilindrata notevolmente superiore
agli 800 cc. >

SU STRADA ROADBOOK 57
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Die Adventurebike-Familie der italienischen Marke Benelli bekommt mit
der TRK 702 Zuwachs. Kann das neue, giinstige Flaggschiff an die Erfolgs-
geschichte der TRK 502 ankniipfen und sich im heiR umkémpften mittleren
Hubraumsegment etablieren?

 uf der FICMA 2021 in Mailand
Asteute Renelli neue Adventure-
bikes mit 700 und 800 ccmvor,
Corona-bedingte Reisebeschrénkun-
genverhinderten den Projektabschluss
und die Markteinfithrung der komplett
in China gefertigten Maschinen bisher.
Inzwischen ist die 800er Variante der
1911 gegriindeten und seit 2005 zum
chinesischen Qianjiang-Konzern ge-
hérende Firma aus Pesaro gestoppt
worden, die neue 700er wurde kiirz-
lich in Italien vorgestellt. Als straBen-
orientierte TRK 702 rollt sie auf 17-Zoll-
Gussfelgen, die 702X trégt 17-19-Zoll-
speichenréder mit Schlauch. Weitere
Unterschiede: Beider X ist der Haupt-
stander serienmaBig, und sie verbaut

TEXT: KLAUS NENNEWITZ FOTOS: WERK

.
Der Zweizylindermotor der TRK 702 ist weder ein aufgebohrter 500er, noch ein

einer eigenen

am Vorderrad zwei schwi d ge-
lagerte Bremszangen an der 320-Milli-
meter-Doppelscheibe, bei der StraBen-
version findensichradial verschraubte
Vierkolben-Bremszangen.

Der Tederweg der nicht einstell-
baren Upside-down-Gabel mit 50 Milli-
metern Standrohrdurchmesser be-
tragt bei beiden Versionen 140 Milli-
meter. Hinten bietet die StraBenver-
sion 154 Millimeter Exkursion und
die X 173 Millimeter. Durch diese
ungewdhnliche Fahrwerksauslegung
steht die Gabel bei der X etwas steiler
und soll in Verbindung mit dem
19-Zoll-Vorderrad fiir eine addquate
Handlichkeit sorgen. Normal ge-
wachsene Fahrer sind auf der 702 X
mit 835 Millimetern Sitzhohe gut auf-
gehoben, mit der niedrigeren Sitz-
bank (790 mm) und dem reduzierten
Federweg passt die StraBenversion
auch fiir kleinere Piloten gut. Hebe-
leien und Gas sind leichtgéngig, die
hinterleuchteten Lenkerarmaturen
kommen in Ausfiihrung und Haptik
sehr einfach riiber, die dicken Griff-
gummis sind sehr weich und verdre-
hen sich bei kraftigem Zugriff.

Auf den BergstraBen zwischen
Aosta und Courmayeur fahrt sich die
X mit dem 19-Zoll-Vorderrad hand-
lich und neutral, so lange der Unter-
grund perfekt ist. Bei Unebenheiten
oder Wellen macht sich vor allem in

‘54

ii 800er. Er

Kurven die schwache Dampfung der
Vordergabel bemerkbar, das Vorder-
radfolgt nichtimmer der angepeilten
Ideallinie, dafiir geht aber der Gerade-
auslauf in Ordnung.

Der Zweizylinder-Reihenmotor
mit 180 Grad Kurbelzapfenversatz
entspringt einer eigenen Motoren-
familie und geht mit 70 PS bei 7000/
min sowie einem Drehmoment von
70 Nm bei 6000/min verhalten zu
Werke. Unter 5000/min hat er wenig
Dampf, enge Kehren in den Bergen
miissen zum Teil im ersten Gang ge-
nommen werden, und fiir ziigiges
Vorankommen muss fleiBig im Ge-
triebe gerahrt werden, dafir sind
Schaltbarkeit, Kupplungsdosierung
sowie Leerlaufsuche gut. Der mit
einer Ausgleichswelle bestiickte Twin
J4uft bis 8000/min relativ vibrations-
frei, dafiir sorgt auch die vordere
Motoraufhingung im Gitterrohrah-
men dber Silentblicke.

Bei der Pass-Abfahrt vermisst man
Biss an der Vorderbremse und einen
konkreten Druckpunkt an der Hinter-
hand. Offroad-Exkursionen liegen
der X nicht: Die Telegabel schlug bei
zivilem Tempo an querliegenden
Wasserrinnen der Schotterwege
durch, auch die hohe Losbrechkraft

TRIP A: 2.8 Km
TOT: 2Kkm

Ghnlich: Die sind etwas
des Blickwinkels oberhalb des TFT-Displays positioniert

S n
Ganz leichte Geldndeausflige sind mit der TRK 702 X m
lich, bei sportlichen Ambitionen setzt die Gabel das Limit

Grauzone: Einige der Schalter an den Lenkerarmaturen sind
hinterleuchtet, die Griffgummis sind etwas dick geraten

der Gabel macht im Geldnde keine
Freude. Das ABS kann fiir Offroad-
betrieb nicht abgeschaltet werden,
und es gibt keine Traktionskontrolle.

Auf der StraBenvariante sitzt der
Fahrer deutlich tiefer in der Maschine
und nimmt ein starkes Eigenlenkver-
halten des 17-Zoll-Vorderrads wahr, das
trotz harterer Federrate in die Kurve
{allt, die angepeilte Linie muss oft kor-
rigiert werden. Dafiir erweisen sich
aber die radialen Vierkolben-Brems-
sattel vorne als deutlich potenter.

Uberzeugend ist das Platzangebot
beider Versionen: Fahrer und Beifah-
rer konnen es sich auf zwei kommo-
den Sitzmébeln bequem machen,
letzterer kann sich an zwei stabilen
und gut positionierten Griffen sicher
festhalten. Interessant auch die Zu-
ladung von mehr als 220 Kilogramm
fiir Besatzung und Gepéck.

FAZIT: Auf den ersten Blick ist die
Benelli TRK 702 durch ihren Kampf-
preis ein interessantes Angebot, die
dynamischen Qualititen und das
Finish der beiden komplett in China
gefertigten Modelle bieten Verbesse-
rungspotenzial, sportliches Fahren
{iber anspruchsvolle Alpenpasse ist
nicht das Metier der 702. Wer ein
giinstiges Allroundmotorrad ohne
gehobene Anspriiche mit der Optik
groBer Vorbilder und mit viel Platz fir
Fahrer und Beifahrer sucht, kénnte
mit der TRK 702 bedient werden. [

Die straffere
Federungsabstimmung
der StraBenvariante ist besser
gelungen, auch die Vorder-
bremse ist effizienter

Unten die ADV-Variante 702 X mit 19- und
17-Zoll-Rédern und serienmaBigem Hauptstander.
441 kg zuldssiges Gesamtgewicht

TECHNISCHE DATEN: BENELLI TRK 702 (702 X)
Preis: 7599 Euro einschlie8lich Nebenkosten (702 X: 7399 Euro), inklusive Drei-Koffer-Set gratis .fiir die ersten
laschinen", Wert 1399 Euro
Leistung: 70 PS bei 8000/min, max. Drehmo
i linder-Reil L

70 Nm bei 6000/min
e, i

S c, Hubr 898 cem, Bohrung x Hub 83
Getriebe, Endantrieb Kette
vorne, @ 50 mm, Federweg 145 mm. Alu-Schwinge mit

otor: -
x 64,5 mm, Verdichtung 115, Olbadkupplus
Fahrwerk: Stah!-Gitterrohrrahmen. U

ierweq , mm,
remsscheibe hinten, @ 260 mm. Gussrader 120/70ZR17 vorne:
7). Radstand 1505 mm, Sitzhiihe 790 mm (836 mm),
441 kg, Tenkinhalt 20 |

‘mit ABS, nicht abschaltoar, keine Trakti
und 160/60ZR17 hinten (Speichenrades
Gewicht fahrbereit 239 kg (244 kg).
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Fantic blijft volgas gaan en verbaast
vriend en vijand met de Caballero 700,
aangedreven door Yamaha's populaire
CP2 krachtbron. Maar is de impulsieve
Italiaanse motorfabrikant wel klaar
voor een avontuur op twee cilinders?
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Kiasse mit Vollgas
bitte! Die Multistrada
Rally ist ein Hightech-
Paket, das man

schon im Stand einfach
begrabschen
mochte

mit noch mehr Kom
und Reichweite

TEXT: KLAUS NENNEWITZ
FOTOS: ALEX PHOTO, KN

I ]nlock Earth® — die neue Multi-
strada Rally als Premium-
Reisemaschine, um auch die

entlegensten Winkel der Erde auf

der StraBe oder im Gelénde zu ent-
decken. Bescheidenheit war eben in
den letzten Jahren nicht gerade ein
typisches Merkmal der Maschinen
und Leute aus Borgo Panigale. Darf
sein, 2022 haben die Manner und

Frauen um Claudio Domenicali und

Gigi dall'lgnaschlieBlichnach langer

Durststrecke wieder die MotoGP-und

die Superbike-WM gewonnen.
Luxus und Premium geht immer,

und die neue Multistrada Rally hat
mit einem Grundpreis von 26 990 Euro
fiir die ,Brushed Aluminium & Matt

Black“-Version nun die Latte richtig
hoch gelegt. Ausgestattet mitKoffern,
Bullbar, Kithlerschutz und Zusatz-
scheinwerfern wie unsere Test-
motorrader auf Sardinien, klettert der
,Scontrino®, also der Kassenzettel,
auf31481Eurofiirdiesilber-schwarze
Version. So teuer war Adventure
Bike-Fahren noch nie...

Dafiir bekomme ich aber eine Ma-
schine, die den Basismotor mit der
Weltmeister-Panigale aus der Super-
bike-WM teilt. Politisch korrekt heiBter
in der Multistrada ,,V4 Granturismo®
und suggeriert so etwas wie souve-
rines Dahingleiten mit Leistung im
Uberfluss. ,Granturismo Omologato®,
abgekiirzt GTO, stand {ibrigens in
den 60er Jahren am Ferrari 250 GTO
und wurde damit zum sagenumwo-
benen Logo fiir zugelassene Renn-
wagen, mit denen die Gentleman
Driver auf Achse zu den Rennen und
wieder nach Hause fahren konnten.
Mit einem V12 unter der Haube.

Die Multistrada hat zwar ,nur*
einen V4 zwischen den Rédern, an-
sonsten passt aber die GTO-Philo-
sophie. Mit 170 PS und 123 Nm bleibt

Jetzt mit mehr
Freigang: Eine
solide Aluplatte
schiitzt den Motor,
und die hintere
Bremspumpe
wurde besser
integriert
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BLAUES WUNDER:

3 an die

mit 17-Zoll-Vorderrad aut den Markt und stelite

eineigenes Konzept dar, das keine Reisendurosein
wollte, sondern eher ein Sportbike mit bequemer Sitz-
position. Unter dem Codenamen ,Cayenne” entwickelte
Ducati filr 2010 die zwelte Generation mit dem wasser-
gekihlten Twin, 2015 kam die
1200 DVT mit dem Testastretta
motor und 2021 schiiefilich die
vierte Ausbaustule mit dem V4
Granturismo.

Mit der Rally” geht Ducatinoch
einen Schritt weiter und presstin
die Multistrada fast alles tech-
nisch Machbare, um sie als Luxus-
Adventurebike zu etablieren, das
2wei Personen bequem bis ans
Ende der Welt bringen soll. Ver-
besserungen von Fahrwerk,
Komfort und Reichweite standen
im Lastenhelt, withrend die Motor-
leistung unverandert blieb. Zur
Senkung des speziell vom deut-
schen Markt kritisierten Benzin-
verbrauchs wurde das Mapping
desMotors {iberarbeltet und eine
zeltweilige Abschaltung des hin-
teren Zylinderpaars nmgesetzt.
Aul der 180 Kilometer langen
Straflen- und Offroad-Runde Im
Suden Sardiniens konnte eine
leichte Reduzierung von wenigers
als cinen Liter auf 100 Kilometer
testgestelit werden. In Verbin-
dung mit dem groBeren Benzin-
tank aus Aluminium, der nun 30
Liter fasst, ergibt sich daimit elne
grabere Reichwelte, glicklicher-
weise blieh die AuSenkontur des
Tanks gleich und bietet damit
immer noch einen angenchmen
Knieschluss.

Um die Offroad-Tauglichkeit
zu verbessern, wurden die Feder-
wege vorne um 30, hinten um
20 Millimeter verlangert. Damit
stieg die Bodenfreiheit unter der
drei Millimeter dicken Motor-
schutzplatte auf 235 Millimeter
an. Der hintere Bremszylinder ist
neu positioniert und steht nun
nicht mehr stofigefihrdet nach
unten raus. Der einstellbare Fahrer
sitz kletterte damit auf 870 Milli-
meter Hohe, es gibt Optionen mit
verschiedenen Polsterungen, auch
for den Sozius. Um Letzterem
mehr Platz zu bieten, wurdendie
Alukolter um 30 Millimeter nach
hinten versetzt und hiingen nun
an etnem Rahmen, der sowehl flexibel als auch steif am
Motorrad befestigt werden kann. Die Entlernung zweler
Haltebleche und der hinteren Verbindungsstange macht
die Authingung elastisch, so wird es vom Hersteller fiir
schnell P it 180 knyh
mit Koffern, mit Topcase dazu: 160 kmyh), =4

D je erste luftgekohite Multistrada 1000 DS kam 2003

W= Grogmeche 3ammace st sich die

neus Multisracs ¥4 Saly ioer ace 41 von StraBen
jagen, dss semisimue Fanewenk onc dor Antrieb
markleren bei dem Premum-Setesomer das absolute
Topend im Advesmuraiks-Segment (rechis)

Der newe Aluminfumtank fasst 30 Liter und ket die

gleiche wie beim
Kunststoff, Durch die neukonstruierten Rider konaten
3,2 Kilogramm Gewlcht eingespart werden, an der

hi sich nun ein Hebel-

tritt, und der Bremszylinder ist besser integriert

Hiher, schneller, weiter... und bequemer: Ducati hat die Multistrada
iiberarbeitet, um sie als ,Rally” zum PREVIUN

ADVENTURERIKE zu machen. Auch am

Benzinverbrauch wurde gedreht

TEXT: KLAUS NTMNEWITT
FOTOSE ALEX PHOTO
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YAMAHA TENERE 700 EXTREME - EXPLORE

AL
STIFl! PIERERALFUTURO DI KTME NV AGUSTA
ILRITORND DI ARRILIA RACING NELL'OFF-ROAD
. HH l\IA:jHIIU’SUl NONDOGYTR
! e 3
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S8 PRINI PIANI

HUSQVARNANDROEN 301 EXPEDITION »
DUCATI MULTISTRADAVARALLY « *,

BMWRI250R/RS «

HONDACL500+

i

LA AL PRSP

# UCATISTREETFIGHTERV4

B } - o @ BUCYPERUKANARED DAYYERS ESPLOSHA
SEMPRE DI PIU =
L'ASTICELLA E ANCORA PID ALTA NEL MONDD CROSSOVER. :

DA YAMAHA DUE NUOVE VERSIONI DEL SUD BEST SELLER, UNA
ESTREMA PER LENDURO VERO, UNA ALLESTITA PER VIAGGIARE

SU OGNI PERCORSO. E IL MONDO NON HA P10 CONFINI!

»
A

AT AEY
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IL RITORNO
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LA CASA ITALIANA RIAPRE IL CAPITOLO “RALLY" CON LA
TUAREG E ORGANIZZA LA PRIMA USCITA AFRICANA SULLE
DUNE MAROCCHINE DI MERZOUGA. UNA PRIMA ASSOLUTA

CHE Ci HA DATO L'OCCASIONE DI APPROFONDIRE
LA NOTIZIA DIRETTAMENTE CON IL PILOTA JACOPO
CERUTTI E LAD DEL REPARTO RACING, MASSIMO RIVOLA

dl KLAUS NENNEWITZ

foto MARCO CAMPELLI, FABIO POLIMENI

ULLE qualita dell’Apri-
lia Tuareg come mezzo
S da fuoristrada ormai &
stato detto e scritto tut-
to, anche sulle nostre
pagine. Ma, mentre squadre private e
semiufficiali affollavano i blocchi di
partenza ai vari raid e al campionato
italiano Motorally, la Casa madre non
aveva proprio visto bene I'opportuni-
ta che si stava creando per un impiego
agonistico della moto.
G hanno pensato bene invece due
ragazzi di Parma: Gianfranco e Vit-
toriano Guareschi della omonima
concessionaria Moto Guzzi. Fortissi-
mi piloti in pista nonché collaudatori
di fama internazionale e appassionati

ventati anche concessionari Aprilia e
hanno sfruttato I'esperienza con la V
85 per trasformare la Tuareg in arma
totale per i Rally Raid. I quinto pos!

nel Campi Italiano M Iy
nella categoria delle bicilindriche con
il pilota varesino Francesco Montana-
ri & stato il risultato di una stagione
che ha visto la moto in continua evo-
luzione fino a raggiungere una robu-
stezza ed una performance che ha col-
pito I'attenzione dei dirigenti Piaggio.
AL MOTOR BIKE EXPO a fine gen-
naio 2023 a Verona, il direttore del re-
Eanu corse Aprilia, Massimo Rivola,

a rilevato quindi il progetto che ve-
dra una squadra ufficiale dell'azien-

NEL 2023 APRILIA
SARA PRESENTE
SUI CAMPI DI GARA
DELLITALIANO

piloti da fuoristrada, nel 2021 aveva- | da veneta partecipare al Campionato MOTORALLY CON
no trasformato una tranquilla Moto | Italiano Motorally 2023 con i due pi- UNA PROPRIA
Guzzi V 85 in una moto da corsa per | loti Jacopo Cerutti e Francesco Mon-
partecipare al campionato italiano di | tanari. Obiettivo (appena accennato) STRUTTURA,
Motorally. A fine stagione, la moto & | a lungo termine: il ritorno in Africa PER FORNIRE
stata esposta all'EICMA sullo stand | per partecipare (ed ovviamente vince- PPO
del gruppo Piaggio facendo sognareal | re...) I'Africa Eco Race. ngTEglgg &CH'
pubblico il ritorno di uno dei marchi | La versione da competizione della
della Piaggio nel fuoristrada. All'i- | nuova Aprilia Tuareg 660 sara quin- SELLA A TUAREG
nizio del 2022 i Guareschi sono di- | disviluppata da Aprilia Racing con la 660

P

N,
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Many things have been said and written about the off-road qualities of the
Aprilia Tuareg. But while private and semi-official teams kept lining up at the
starting gates of ADV raids and European off-road races with the Yamaha
Ténéré 700 bikes, Aprilia still hadn’t seen the opportunities that the Tuareg
660 was offering to become a main player in the ADV world.
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JOUEZ ET GAGNEZ PLUS DE 700 € D'EQUIPEMENTS MOTO » svvew moroms

// BALADE // RGENDA
Victer ot (ivia, concaptewrs de peides Le Grand-Doché du Laxsebowey, Idres week end
s voyan 23 | concontrs & lurope i

NOTRE P

#Haute-Cosed Pravente) Lozere
vPuy-de-Dame s Lot ¥ Giro
A

W CONTACT

L’aiqle de la route

La marque italienne a enfin renoué avec sa longue tradition de motos routiéres en lancant la V100

Mandello. Nouvean moteur, positionnement mxxte entre sport et tourisme,

P b 4

endant 55 ans, Moto Guzz

sest pratiquement contenté de

deux familfes de moteurs & air

dune part, le “Beg Block” de la

premiére version de la V7 datant
de 1967, et de l'autre, I “Small Block” qui
a fast ses débuts sur la V 50 en 1977 Un
LOUt NOUVEIL MOTEUr A ¢ CONU pour
cette V 100 Mandeflo débarquée fin 2022
N France, Parmi ies caractéristiques
particuliéres de ce propulseur refroidi
Par eau, on note que les culasses sont
déscrmass traversées verticalement
pour une medleurs combustion, La boite
de wiessas se place toujours A l'arriéra
mals & présent, elle est actionnée par un
embrayage multidisque 3 bain d'hulle. Par
rapPOrt au moteur dquipant le trall VB5,

22 yorasis AMCTO

: cette pl

1a nouvelle transmission est plus courte
de 103 mim et sa hauteur a également
8té raduite. La position basse du cardan
permet davoir un monobras oscillant trés
long avec un angle d'attaque plat, idéal
pour 4 stabilité,

TRAITS DE CARACTERE

Ce premier test en italie s'est déroulé
avec la version S, cestd-dire le modéle
premium. Son poids de 233 kg en ordre
o marche se fait i peine sentic lors
des manoeuvres sur cette machine
relativement compacte. La selle dune
hauteur de 815 mm permet d'adopter
une position naturelle, droite ¢t un bon
contrile de cette moto qui présenta
toutefors un rayon de braguage un peu

W Texte KLAUS
ol Al L

- Photos CORSTRUCTE

5y

cyfindres e V fransversal
10 115ch  10.8! mkg

33 g avec [os pleins 815 mm do havteur
te walle 17 litres de carbarant
Vs £

ogies de pointe,

Moto Guzzi dans 1'ére du modernisme.

long. Rien a redire en revanche sur les
commandes su guiden et Técran TFT de

S pouces, identiques 3 ceux des Apnilia,
Qui s'avérent fonctionnes.

Contact. Le bicylindre s'ébroue avec une
certne discrétion, sans bruit mécanique
parasite, mais jors du passage du
premier rapport, un choc dans la boite de
vitesses est nettement perceptible. Cette
relatrve “rUgoSItd dsparsit sur les autres
rapports, d'autant gue Je cardan sait se
faire totalement oublier. Pour ke coup, on
croirait presque que la V100 est entrainée
par chaine !

En action, le bicybndre mandeste un
couple exploitable dés les bas régimes,
puls monte rapidement en puissance.
Au-dessus e 6000 trfmn, Iy a encore

une bonne poussée |usqu'au miteur de
régime, 4 3 500 t/mn, Ce moteur bénéfice
done dune large plage dexploitation.

La partie-cycle n'est pas en reste, Les
ééments de suspension semv-actifs Ohlins,
entiérement réglables, fonctionnent bien
et donnent satisfaction en mxant confort
ettenue de route, Méme constat au nvesu
du systéme de freinage Brembo

quil manifeste puissance et progressivité,
& Je chissis, avec cadre tubulaire en

acher dans lequel le moteur est Intégré
comme élément porteur, fait fimpasse

Sur un amorusseur de direction, il offre
neanmaoins une stabilité exemplaire. La
1oue gvant donne tootefois une sensation
dinertie dans fes virages et une tendance

b sunarer § basse vitesse, Ur peu plus

e dans son &poque L V100
benéficie fun accekrateur
ndo-by-wire.
Amosdes do condusy, diun AR5 5
conerdie de 1raction sjustaie, dln 14
wtesse. dun édarage 100 W LED sersbie A fangle de
13 meeo ¢ Bntore

€ pius chirs, voun sjouter les
semiactives, les poigneées dhauffantes, le shifter e
Tindicates de prussion des prieumatcses

damortissement en détente devrait
apporter plus de colme d lavant sur les
routes cahoteuses.

LA ROUTE AUTREMENT...

Coté protection, notre routiére en costume
Iéger se démarque avec son pare-brise

4 réglage dlectrique sur une samplitude

de 90 mm associé & des déflecteurs sur

le cte du réservole, Moto Guzl & congu
un systéme inédit daérodynamisme
adaptatf qul réduit la pression de Fair sur
le pllote en ajustant a position des allettes
en fonction de la vitesse e1 du mode de
condulte sélectionné. Pertinente sur le
papier, cette premitre mondiale n'offre
cependant pas Pefficacitd attendue &
Tusage et fait donc plutdt office de gacget

qui s'adaptent

marketing car la protection n'est pas

top, Mais s'agit-il veaiment dune

surprise? Pas vraiment, nous avans
affaire, rappelonsde, b un roadster

routier, pas a une GT pur jus ! Pour ceux
aul soubaitent faire de ks V100 une moto
de tourisme; de nombreux accessoires
existent au catalogue de la marque.

A Iheure du bilan, on retiendra le caractére
attachant de ce Moteur mals aussi ses
performances. La Moto Guzzi renwoie ausst
une iImpression de noblesse meécanique,
de qualits et de rationalite sans que cela
sa fasse au détriment des émotions. Enfin,
C'est une mato ariginale, capable dadopter
un comportement sportif guand l'erwie se
fait sentir, puls da redevenir aussi sec une
voyageuse tranguille, @

aa VIEOSSR, #2 Classique et modeme a la fors, |a ligne ne mangue pas de pmomalnn

#11a V100 ragoes dos dé!
#3 5 Parchitocture du moteur n'a pas changé depuis des lustres, k Iquido ot fes
dactualind, #4 L TFT provdent du cousin Aprilia. #5 Les

semi-activas sont |'un des apanages de cette version S,

VOYAGES AmoTo 23
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Motorrad-Neuheiten 2023
alle Highlights!

+ 50 Euro Reisegutschein inklusive

32 Seiten Sonderheft ,Reisen 2023"

ORRAD &
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= Mor

:mm ROADSTER

ALLER ZEITEN

BMWR1300GS
Spmruelles lsrael

Gran Canaria

Paradies fur Motorradfahrer

KTM MODELLE 2023
Der Adventure- Relhe gehtes an den Kragen!

KTM 890 Adventure:
Uberarbeitet fiir 2023

Honda CB750 Hornet:
Riickkehr einer Legende

Topmodell: Moto Guzzi
V100 Mandello S

KTM priasentierte auf der

EICMA 2017 in Mailand einen

bildschonen Prototyp von ADV-Bike

A mit dem damals neuen LCBC-Zweizylin-
der-Reihenmotor. Finf Jahre spiter kommet [he

die KTM B30 ADV stilistisch ziemlich nahe ...

technisch i ie,

F i rfer, der eine Kontinuitat
in der Linienfihrung i lieB?

er Prototyp sorgte bei historl-
Dschm Dakarfans fur schlafl

Nachte, erinnerte er doch an
die glorreichen Zeiten der hartesten
Offroad-Rallye der Welt, als Zweizylin-
dermaschinen in Afrika zwischen der
Mittelmeerkiste und dem Senegal noch
um Bestzeiten kampften. Fabrizio Meo-
nis Sieg 2002 auf der KTM LC 8 war der
absolute Hohepunkt und gleichzeitig
auch das Ende dieser Ara, dansch gab
es keine groBvolumigen Zweizylinder-
Rennmaschinen mehr bei der Dakar. Zu
Beginn der Zwanzigerjahre setzte durch
die Hubraumbeschrankung auf 450 cc
die technische Monokultur ein, die bis
heute anhalt,
Nachdem KTM sieben Jahre auf den
ersten Erfolg hingearbeitet hatte (2001,

[itedm: Shosi Homet ADV

Oder doch die orange Farbe, die nicht
jedermanns Sache ist? Vielleicht der
sportlich-harte Sitzkomfort mit gerin-
gem Windschutz? Alles Merkmale, die
vielleicht der KTM-Philosophie ,Ready
to Race” zuspielen, ohne sich aber far
den taglich h, die Wel

oder Adventurerides zu empfehlen.

Mehr als ein Restyling

Inzwischen hat man in Mattighofen die

Leistung und Fahrwerksdaten stimmen
mit dem Vorgangermodell Oberein, die
Anderungen offenbaren sich erst bei
der direkten Kontaktnahme.

So steht die Frontpartie jetzt nicht mehr
frei im Raum, sondern ist durch eine Ver-
kleidung in die Karosserie der Maschine
integriert, die von den Rallye-Werksma-
schinen inspiriert ist. Unverdndert bleibt
der Scheinwerfer mit LED-Technik, der
von einem hohen und fast vertikalen
Windschild Gberragt wird, der in der
Mitte ein faustgroBes Loch aufweist,

Signale der Markte wahr

und die 890 ADV stilistisch und tech-
nisch Oberarbeitet. Treiber dahinter
war unter anderen auch der deutsche

welches Verwirbel am Helm wirk-
sam vermeiden soll.

Far eine hohere Steifigkeit des gesam-
ten Vorb;us songen zwei geschmiedete

Ingenieur Joachim Sauer,

Fiirs Fahren im Stehen wire ein hiherer Lenker wiinschenswert

- . S—

ebenfalls Meon, aber ml! der 660 Ral-
lye Einzylir profitierte die
Adventure-Bike-Familie der Osterrei-
¢her In der Folge vom Image der erfola-
reichen Wistenrenner.

Dennoch waren die 790er- und 890er-
Adventure-Modelle am Markt nicht be-
sonders erfolgreich. Lag's am kantigen
Kiska-Design, mit dem sich die Maschi-
nen vom Rest der Meute absetzen woll-
ten? Oder war es der freischwebende

lich far das Produktmanagement der
ADV-Familie und vor vielen Jahren als
Werksfahrer far KTM im GelAndespon

Al Halterungen, die es nun
auch ermaglichen, alle Arten
von Navigationsgerdten oder
Roadbookhaltern am Vorbau zu
montieren. Die Oberarbeitung am

Bodywork findet ihre Fortsetzung
in der Sitzbank, die jetzt zweige-
teilt ist, die Fahrersitzbank kann auf

Dve Siezbank 15t nun 2wevgetodt und kann A den
Fatvar auf 840 oder §EQ mvn Hihe positioniarnt
werdan Taler Komiort und Bewsgungsfrethait
840 und 860 mm Hohe eingestellt wer-
den. Glocklicherwelse hat man nicht di-
rekt dle Sitzbank der Husqvarna Norden
901 aus dem Baukasten Ubernommen,
die im hinteren Teil zu breit baut und
beim Fahren im Steben zu einer unna-
tirlichen O-Bein-Stellung der Beine
fohrt. Auf der KTM 890 sind Form und
Dichte der Sitzbank mit einem neuen
Schaumkern perfekt geldst worden.

erfolgreich. Er war bei der
an Portugals Atlantikkiste prasent, und

Fah itig weist die WP-Apex-Ga-
bel mit 43 mm sundmhrdurchmesw
nun Ei far Druck-

zwar nicht nur bei der k

renz, sondern auch als Guide far unsere
Gruppe bei der 160-km-Runde auf dem
Motorrad|

Beim Blick auf das technische Daten-
blatt sucht man vergeblich nach einer

und Zugstufendédmpfung an der Ober-
seite der Holme auf. Die Abstimmung
wurde vorne wie hinten grundsatzlich
revidiert, das hintere Federbein ist an-
sonsten unverindert geblieben.
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